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1.Bevezetés:

2024-ben a vilagunk rengeteg valtozason megy keresztiil. Mindennapi életiink talan mar 2020-
ban kialakult pandémia alatt kezdett gyOkeresen atalakulni. A vilag nagyhatalmai atalltak egy
olyan globalis vilag kialakitdsara, amit pontosan nem ismernek, és nem tudjak, merre tart.
Ennek a z&szloshajoja Kina, amely gazdasagi vagy akar demografiai valsagbol jobbara profitalt,
és rengeteget tanult beldle. Talan ennek is koszonhetd, hogy nem csak Azsidban, de mar a
vilagon is kezd megkeriilhetetlen szerepe lenni, és politikailag, valamint gazdasagilag az

Egyesiilt Allamok mellé felnéni.

Kina GDP-novekedése tisztan latszik a pandémia utani idészakban is, de 2022 6ta is kardinalis
szerepet jatszik mint "békenagykovet", mint pedig Oroszorszag {6 importére nehéz és konnyti
iparcikkek szallitdsaban az orosz-ukran konfliktusban. Kina szdmtalan szempontbol izgalmas
orszag, akar csak a mérete, torténelme vagy hihetetleniil szines kultiraja. Megfigyelve tisztan
latszik, mennyire nem egységes orszag. Az utobbi 10-15 évben pedig egy roppant progressziv
gazdasagpolitikat kezdett hirdetni. Nyit a vilag felé, és nagyon gyorsan tanul, a nyugati vilaggal
ellentétben nincs elkényelmesedve, és talan ennek koszonhetéen megérezte a "vér szagat", amit

szeretne is kihasznalni.

A dolgozatom soran Kina és Eurdpa gazdasagi és kereskedelmi egyiittmiikodését vizsgalom, az
0ij vasiti Selyemut koncepciodja alapjan. Ugy gondolom, hogy ez a téma hihetetleniil naprakész,
hala a Kelet-eurépai orszagok keleti nyitasanak ¢és Kina szinte mar agressziv
Szeretném megfigyeléseimet és kutatasi kérdéseimre kapott valaszokat a leheto legalaposabban

feldolgozni és reprezentalni dolgozatom soran.

Emellett a cég, ahol szakmai gyakorlatomat toltom, szoros kapcsolatban all kinai befektetokkel
¢s azok érdekeivel. Témavalasztdsomban a kozvetlen fonokom mély azsiai ismeretei €s a cég
partnerei is nagy szerepet jatszottak. Azon tul fontosnak tartom, hogy az Eurdpai Unidnak a
legfontosabb kereskedelmi €és gazdasagi partnerét jobban megismerjiik, megértsiik, vagy akar a
jovobeli partnerségiink érdekében kiismerjiik. Lassuk, mik is a valds szdndékok, milyen
érdekek lehetnek a hattérben, vagy akar egy kis orszag feje felett megkotott ilizletek. A

kutatdsom primer és szekunder forrasokra épiil, tobbek kozott angol €s magyar nyelvil



interjukra, gazdasagi statisztikdkra, valamint internetes cikkekre. Célom, hogy alaposan

elemezzem a témat, és jobban megértsem Kina és Eurdpa érdekeit a globalis kereskedelemben.

Kutatdsomban szeretném kifejteni, hogy tanulmanyaim ¢és felfedezéseim alapjan mit tudtam
meg az igazi 0kori Selyemutrdl egészen napjainkig. Ennek a hihetetlen hosszi és mondhatni
veszélyes utnak 2013 6ta megnétt a gazdasagi jelentOsége és ujra lett 1étjogosultsdga a
kereskedelmi konnektivitisban. Ezen a ponton szeretném kiemelni a 16+1 orszag
egyiittmiikodését és az Egy Ovezet, Egy Ut 6sszekapcsolasat és 1étrehozasat. Kina célja tisztan
latszik: alacsony értékii késztermékeit, textilidit gyorsan €s olcson vasuti vagy tengeri uton
Eurépaba szallitani. Kozben kikotoket, kotottpalyakat, vagy gyorsforgalmi uthéalozatok

felujitasaval vagy épitésével szépen lassan biztositja jelenlétét a térségben.

A munkam fontos szakaszanak érzem a 16+1, majd kés6bb 17+1 egylittmiikodés szerepérdl és
kardinalis szerepérdl sz6lo irdsomat, kiemelve Magyarorszag szerepét és a Budapest-Belgrad
vasutvonal beruhazasat. Fontos olyan kérdésekre valaszt kapni, hogy milyen relevans foldrajzi

akadalyokkal szembesiilt Kina, amikor elkezdte a hal6zatot épiteni?

Hogyan hatnak az orosz-ukran haboru altal generalt szankciok a kereskedelemre, és hogyan tud
az uj Selyemut alkalmazkodni? Eurdépa mindig szkeptikusan kezelte Kina kozeledését, és
probalta hangsulyozni a kommunista allam veszélyforrasait. Vajon a kinai térnyerés hogyan
befolyasolja Eurdpa vamrendszerét, és ami fontosabb, belsd piacat? Eurdpa képes-e teli
konténereket visszakiildeni Kinaba, ezzel védve ¢és tdmogatva sajat piacait €s polgarait?

Hipotéziseimet is erre a gondolatmenetre szerettem volna felfiizni.

H1: Az 0 vasuti Selyemut progressziv épitése és fejlesztése hosszii tavon gazdasagilag,
politikailag, és nem utolsdsorban fenntarthatdsagi és kornyezeti szempontbol is atveszi a helyét

a tradicionalis hajozasi kereskedelemnek.

H2: Az orosz-ukran héboru altal indukalt szankcidk atrajzoltdk a globalis kereskedelem
hatdrait, és egyben 0j kreativ kotottpalyas halozatok megépitését generaltdk, ahol az aruk

folyamatosan tudnak haladni.

H3: A leheté leghasznosabb és tudatosabb Kina infrastrukturalis és gazdasagi befolyasa a

Balkanon és a posztszovjet allamokban.

Végezetiil pedig a globalis logisztika fontossagat szeretném kiemelni az Egy Ovezet, Egy Ut

projekt segitségével, és a munkahelyem viszonylataban. Nekiink miért fontos az 0j halozat,



miért kell benne szerepet jatszanunk, mire kell vigydznunk? Mivel gazdasagi semlegesség a 21.

szazadban meglatasom alapjan nem létezik.

A Selyemut mar a 19. szazadtol a logisztikai konnektivitas jelentés megatrendként jelent meg,
a gazdasagi és geopolitikai kapcsolatok egy nagyon komplex infrastruktura fejlesztését célzo
versenybe kezdtek bele. Az Uj Selyemt kulcsfontossagt halozatként szolgal, amely elésegiti
ezt a kapcsolatot az orszagok kozott. Kina gazdasagélénkitési terveinek kozponti eleme a
hagyoményos kozszolgéltatdsok fejlesztése, kiilondsen a vastthaléozat gyarapitdsa. A
kezdeményezés célja egy modern vasuti Osszekottetés létrehozasa Kinaval, Azsidval és
Europaval, eldsegitve a szallitadsi volumen ndvekedését, ugyanakkor csdkkentve a koltségeket,

ami végso soron megnoveli a kereskedelmi kapcsolatokat.

kereskedelmi kapcsolatokat. Ennek a kapcsolatnak a kulcseleme a China Railway Express

(CRE), amely K6zép-Azsian keresztiil kozvetleniil koti 6ssze Kinat Eurdpaval.

(Deccanherald.com,,NinadD,Sheth,2024.10)

De mi is pontosan az Uj Selyemut? Hszi Csin-ping elnok, aki 2012-ben 1épett hivatalba, a
kezdetektél fogva ambicidozus 1) kezdeményezéseket vezetett be. Legjelentdsebb é&s
legmerészebb vizidja a 2013-ban bemutatott "One Belt One Road" (OBOR), vagyis Uj
Selyemut. Amint az a nevébdl is kdvetkezik, ez az atfogd kezdeményezés két f6 Osszetevot
foglal magaban: egy szarazfoldi és egy tengeri Utvonalat. az eredeti Selyemut torténelmi
vonalai. Az OBOR jelentdségének az Eurdpai Unid €s a tdgabb eurdpai régid szdmara torténd
értékeléséhez elengedhetetlen a projekt varhatd elényeinek és a kinai jovokép alapelemeinek

értékelése, a fo geostratégiai és politikai motivatorok hangstlyozasa mellett.

A célkitlizések megvalositasahoz elengedhetetlen megérteni, hogy az OBOR-hoz kapcsolddo
fejlesztések milyen hatassal vannak az egyes régiokra. A szarazfoldi utvonal 6sszekoti Eurdzsia
kulcsfontossagu tertileteit a Pekingbdl kifejlodé gazdasagi €s kozlekedési folyosok héalozatan
keresztiil, athaladva Nyugat-Kinan, K6zép-Azsian és a Kozel-Keleten, egészen Moszkvaig és
Nyugat-Europaig. Ezzel szemben a tengeri utvonalon eldszor a délkelet-azsiai régiot fedi fel,
majd Dél-Azsian és Eszak-Afrikan keresztiil éri el Eurdpat, atkelve a Foldkozi-tengeren. A

koncepcio kezdeti bejelentését kovetden Hszi Csin-ping a Kinai Kommunista Part kdzponti



vezetdségének 2013. oktoberi iilésén részletesebben kifejtette, milyen jellegli regionalis rendet
képzelt el az Uj Selyemut szamara. Hangsulyozta, hogy Kina gazdasagi, kereskedelmi,
technoldgiai és pénziigyi eldnyeit ki kell hasznalni a ,,win-win” egyiittmiikodés eldsegitésére a

projektben részt vevo orszagokkal.
(Csin-ping, 2013).

Eurazsia geopolitikai szempontbdl kiemelkedd jelentdséggel bir, mivel a vilag legnagyobb
Osszefliggd foldteriileteként funkcional. Teriiletén szamos orszag és allam talalhato, amelyek
gazdag asvanykincsekben és kitermelésre alkalmas banyakban gazdagok, igy rendkiviil
sokszinli régiot alkotnak. A viladg lakossdganak 70%-a ezen a teriileten €I, ami hatalmas
organikus piacot biztosit. A politikai és gazdasagi hatalom, valamint a globalis befolyasok révén
ez a térség a vilag egyik logisztikai kozpontjava valt. Ennek eredménye egy olyan nagyhatalom,
amely képes a térség 0sszekottetéseit megteremteni és iranyitani, képes lehet egész Eurazsiara,

sOt szinte szinte Afrikara
(Brezinski, Z., 2013)

Az utdbbi évtizedekben a globalizacio jelentds hatast gyakorolt a nemzetk6zi kereskedelemre
¢s gazdasagi kapcsolatokra, ezért kulcsszerepet jatszik az infrastruktira és a logisztikai
halézatok fejlesztésében. Az 11j vasuti Selyemut, mas néven CRE, egy fontos modern kapcsolati
halézat, amely csupan Kinat és Europat koti Ossze, hanem szdmos gazdasagi, kulturalis és
politikai kapcsolat van kialakitva, amely befolydsolja a globalis gazdasag jovojét. A téma
izgalmassaga abban rejlik, hogy nemcsak a mult hagyomdanyaira épit, hanem a jovo lehetdségeit
is megjeleniti. A konnektivitas és az infrastruktira fejlédése a 21. szdzad egyik legjelentésebb
trendjéve valt, kiilondsen a globalis kereskedelem és logisztika kontextusaban. Az 0j Selyemut
nem csupan egy kozlekedési 0, hanem egy Osszetett gazdasagi ¢és kulturalis platform, amely

lehetdséget teremt a résztvevd orszadgok kozotti szorosabb egyiittmitkodésre

Ezen talmenden az 0j Selyemut koncepcioja kivaldan tiikrozi a globalis kereskedelmi
kapcsolatok fejlodését, kulcsfontossagl elemei a fenntarthatosag és a digitalis innovaci6. A
téma jol illeszkedik a jelenlegi geopolitikai kornyezethez, ahol a nemzet kozotti verseny €s

egylittmiikodés jelentds hatdssal van az orszagokra.

Az 10 vasuti Selyemut nemcsak a kereskedelmi aruforgalom szempontjabol fontos, hanem a

kulturadlis és szocialis vonatkozéasai is figyelemre méltéak. Az elhelyezkedd orszagok
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gazdasagai, kultarai és tdrsadalmai egymashoz kozelitenek, ami eldsegiti a kolcsonds megértést
¢s az egylittmiikodést. A Selyemut funkcidja tillép a hagyomanyos kereskedelmi hatarokon,

hidat alkotva a kiilonb6z6 népek kozott, €s erdsitve a nem

Ezen tilmenden, a vasuti szallitmanyozas kdrnyezetbaratabb alternativat kinal a kozuti és 1égi
szallitassal szemben. Az 1) Selyemut kdzéppontjaban a fenntarthatosag all, amely korunk egyik
legfontosabb kihivasa. A vasuti kapcsolatok fejlesztése hozzéjarulhat a szén-dioxid-kibocsatas

csokkentéséhez, mikozben lehetdvé teszi a gyors €s hatékony aruszallitast.

Az 11j vasuti Selyemut olyan jovObeni fejlesztései kozott tervek szerepelnek, amelyek célja a
hatékonysag ndvelése és a globalis kereskedelem élénkitése. A Kina altal iranyitott projektek
magukban foglaljak a wvasuti infrastruktira modernizalasat, a digitalis technoldgiak
halozat nem csupan gyors ¢és gazdasagos szallitast biztosit, hanem a leglijabb technologiai
megoldasokat is alkalmazza, mint példaul a nagy adatok, az IoT (Internet of Things) és az

automatizalas.

A jovobeli tervek kozéppontjaban a szallitasi id6 csokkentése €s a koltségek optimalizalasa all.

A vasuti rendszer fejlesztése lehetOvé teszi a szallitasi folyamatok rugalmassagéanak novelését

2.1 Selyemut torténete

Mar egészen az Okorban is fontos halozatnak szdmitott a Mediterraneumban, Kozép-Keleten,
Indidban ¢és Kindban taldlhaté gazdasagi kozpontokat Osszekotd selyem ut. A vildg
legkiterjedtebb kereskedelmi Gitvonalhalézatat a Kr. e. II. szazad kornyékén a nyugati és keleti
vilag nagy birodalmainak talalkozasi helye volt, egyfajta gazdasagi tengelyként is funkcionalt.

Ennek kovetkeztében szerepe gazdasagi és kereskedelmi szempontbdl nagyon magas volt.

A Selyemut tobb kisebb halozat nagyobb egységét adta ki, ami nem egy fix utat jelentett, hanem
mindig a legrovidebb megoldast, ami altalaban elkeriilte a haborukat, jarvanyokat, barbar
torzseket vagy akar ahol éhinség és aszaly tombolt. A Selyemut egészen Kindbdl indult, ahol
mar ekkor viragzott a kereskedelem. A Kinabol induld Selyemnt atszelte az akkor ismert vilag
egészét egészen Eurdpdig, illetve Afrika északi részét is érintette. A szallitott aruk nagyrésze
jellemzden nemesfémek, ékszerek, luxuscikkek vagy egzotikus fiiszerek voltak. Kereskedelmi
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lancok voltak inkabb a népszertiek ebben az idében, mivel a tdvolsag és a hatalmas kitettség a

veszélynek az ami a jellemezte az 6korban a kereskedelmet.

A hagyomanyos Selyemtt a IX. szazadban ¢élte a fénykorat. Utdna lassan a tengeri hajozés és a

konnyebb kereskedelem szépen lassan at rajzolta a mar jol bevalt logisztikai csomopontokat.

2.2 OBOR megsziiletése és motivacidja

A torténelem sordn a konnektivitas és a logisztikai csomopontok, kikotok majd tengeri utak
ellendrzése és a vastthalozatok kiépitése és azok irdnyitdsa mindig hatalmas szerepet jatszottak
az ember fejléddésben és a hatalmi jatékok alapjava tette igy a kereskedelmet kiillonb6z6 népek
kozott.  Dolgozatomban szerettem volna kiemelni azdkat a kulcs fogalmakat, amelyek

szerintem jellemzik az egész projektet szerkezetét.

Szuverenitds: a nagyhatalmak mar a 20.szdzadban is az infrastrukturan keresztiil probaltak a
gyarmatokban megszilarditani a hatalmukat. Jol kiépitett vasuthaldzattal konnyedén tudtak
orszagokat vagy akar foldrészeket uralni. Szilard kotott palya haldzattal a természeti kincsek

korlatlan szallitdsa az anyaorszagban egyszeri feladatnak bizonyult.

A globalizacié koraban, ahol az orszagok kozotti kapcsolatok ¢€s egyiittmiikodések egyre
szorosabba valnak, a szuverenitas fogalma kiemelten fontos szerepet jatszik. A Kinat és Europat
0sszekotd vasuti Selyemit, mint a modern vildg egyik legambicidzusabb infrastrukturalis
projektje, szamos kérdést felvet a szuverenitds szempontjabol. A szuverenitds nem csupan a
politikai hatalom képviseletét jelenti, hanem a gazdasagi és kulturalis fiiggetlenséget is, amely
a nemzetallamok szdmara alapvetd fontossadgu a globalizacios folyamatok kdzepette. A vasuti
Selyemut fejlesztése soran a résztvevo orszagok szuverenitdsa szdmos kihivassal néz szembe.
Az infrastruktira €pitése €s a hatarokon atnyuld kereskedelmi tevékenységek nemcsak a
gazdasagi kolcsonhatasokat erdsitik, hanem bonyolult politikai és jogi kérdéseket is felvetnek.
A kiilonb6z6 jogszabalyok ¢és norméak harmonizédlasa elengedhetetlen a projekt sikeréhez,
ugyanakkor a nemzeti érdekek védelmét is szolgalja. A nemzetallamoknak mérlegelniiik kell,
hogy miként tudjdk megorizni fliggetlenségiiket ¢€s integritasukat egy olyan komplex

egylittmiikodésben, amely szdmos més orszagot érint.

A gazdasagi fliggdség is szuverenitasi problémakat generalhat. A Vasuti Selyemut altal kinalt

gazdasagi lehetdségek vonzodak, azonban a Kina altal vezetett projektek és befektetések sok
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esetben a gazdasagi dominancia érzését kelthetik mas orszagokban. Ez a helyzet aggodalmat
okozhat, hogy az érintett orszdgok elveszithetik gazdasagi fliggetlenségiiket, és talzott
mértékben a kinai érdekek kiszolgaldi lesznek. A szuverenitas kérdése a politikai relaciokban
is megjelenik. A vasuti Selyemuton valo egyiittmiikodés politikai aspektusai Osszetettek, és
kiilonb6zé formaban nyilvanulhatnak meg. Az egylittmiikddés keretében a politikai
nyomasgyakorlas ¢és a diplomaciai alkuk kulcsszerepet jatszanak. Az orszagok kereshetik sajat
elényeiket a projekt keretein beliil, ugyanakkor fel kell késziilniiikk arra is, hogy

kompromisszumokat kell kotniiik a szuverenitasuk egyes aspektusaival kapcsolatban.

Kooperacio: a vilagon most mar nem lehet Gigy orszdgokat és kontinenseket ativeld logisztikai
izleteket kotni, hogy nem mitkddonk 6ssze mas kozos érdekii orszagokkal. A gazdasagok mara
teljesen 0sszefolytak és igy egymadsra vannak utalva is, ez borzasztd nagy kiszolgaltatottsdgra
mutat. A technologiai fejlodések vagy a nyers anyagok gyors €s zavartalan eljuttatasa, teljesen
mértékben a masik orszaggal kotott szerzodéseken alapul. Ezért k6zos célnak is tekinthetd a

vasuthalozatok fejlesztése és karbantartasa.

Az egyik legfontosabb aspektusa a gazdasagi egylittmiikodés. A vasuti Selyemut lehetdséget
biztosit az aruk gyors €s koltséghatékony szallitdsara Kina és Europa kozott. Ez kiillondsen
kedvezd a véllalatok szamara, amelyek képesek kihasznalni az Gjonnan kialakul6 kereskedelmi
csatornakat. Az 1j vasuti kapcsolat révén a kinai termeldk kozvetlen hozzaférést nyernek az
europai piacokhoz, mig az eurdpai cégek szamdra konnyebb és olcsobb a kinai termékek

beszerzése.

A kolcsonds gazdasagi elonyok mellett a kozvetlen kozlekedési kapcsolatok eldsegitik a
globalis ellatasi lancok optimalizalasat. Azaltal, hogy a vasuti Selyemut alternativat kinal a
tengeri €s 1égi szallitassal szemben, lehetdvé valik a rugalmasabb és megbizhatobb szallitasi

megoldasok kidolgozésa.

Hatalmiérdekek: Minden orszagnak mast diktdlnak az érdekei és teljesen mas szintil
infrastruktiraval rendelkezik. A nemzetk6zi infrastruktiraval elérhetd konnektivitds alapja az
adott hatalom terjeszkedése, amely révén kiépiti az 6sszekapcsoltsagat és egyuttal hatalma ¢és

irdnyitasa ald vonja, megteremtve a versenyképesség alapjat.
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A kozlekedési infrastruktura fejlesztése nemcsak gazdasagi, hanem politikai vonatkozasban is
meghatarozo. A vasuti Selyemut mentén kialakulo egytittmiikodések hozzajarulnak a politikai
stabilitas erdsitéséhez a részt vevo orszagok kozott. Kina szamara ez egy lehetdség arra, hogy
kiterjessze befolyasat és javitsa nemzetkdzi kapcsolatait, mig az eurdpai orszagok, akikkel

egylittmiikodnek, megerdsithetik kereskedelmi poziciojukat.

A kooperacios projektek segitenek fenntartani a dialogust a kiilonb6z6 kultardk és politikai
rendszer kozott. Az ilyen egylittmiikddések eldsegithetik a kiilonbozo allamok kozotti bizalom
kialakitasat, megkonnyitve ezaltal a vitds kérdések kezelését, és hozzdjarulva a regiondlis

stabilitas fenntartasahoz.

A vasuti Selyemit nem csak gazdasagi és politikai szempontbdl fontos; kulturalis szempontbdl
is jelentdséggel bir. A kozlekedési utvonal altal megkonnyitett kapcsolatok lehetdséget
teremtenek a kulturalis csereprogramok, turizmus és kozvetlen interakciok szamara. A
kiilonbozé népek kozotti kapcsolatok erdsitése nemcsak a kulturdlis megértés novelését

szolgalja, hanem hozzajarul a barati viszonyok kialakitasahoz is.

A kulturalis egyiittmiikddés keretében kiilonb6z6 események €s rendezvények népszeriisitése
is cél volt, amelyek lehetdséget nyljtanak a kiilonboz6 kultirdk bemutatdsara. A kdzonség
tudatossaganak novelése segiti a kolcsonds tisztelet €és megértés eldmozditasat, ami

elengedhetetlen a tartds kapcsolatok kialakitasahoz.

Térhoditas: Ennek a folyamatnak hatarozott €s legjobb formajat Kina képviseli. Az otlet
gondolata magatdl mar a Kinai Népkoztarsosagtol szarmazik, azaz feléleszteni egy mar rég
idOkben elfelejtett roppant fontos kereskedelmi Utvonalat. Kina szamos orszdgnak rengeteg
hitelt és egyéb anyagi és human erdforrasokat juttatt, ezekekel is magahoz lancolva
kormanyokat és orszagokat egészen a sajat hataraiktol a Balkan-félszigetig vagy akar fekete
Afrikéig.

A 2008-as vilag valsag utan, Kina gazdasagi ¢s demografiai ereje mar tisztan latszoédott. Egyik
legjobb példanak tartom a monumentalis Pekingi olimpiai megnyit6 tinnepsége ami egyértelmii
jelzés volt a vilagnak Kina erejérdl a jovoben. Kina mindig torekedett a békére barki is volt az

targyaloasztal masik végén, de egyre jobban kezdte szurni a szemét az Egyesiilt Allamok

befolyasa Kozép-Azsiaban és a Kaukazusban egyarant. 2014-ben mikor mar teljes volt az
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amerikai csapatok kivonasa a térségbdl akkor” tamadasba lendiilt” és a anyagi befolyasat

elkezdte hasznalni mint példaul Afganisztan Gjjaépitése érdekében.

2.3 Az OBOR Kkihivasai

A nemzetkozi Osszekottetés alapja a hatalom terjeszkedésében rejlik, amely eldsegiti az
Osszekapcsolodast, ugyanakkor kontrollt gyakorol felette, ezaltal versenyeldnyt teremtve. Az
Osszekottetés kritikus szerepe ellenére azonban a vilag jelentds infrastrukturalis kihivasokkal
kiizd, és nem tud Iépést tartani a sziikséges fejlesztésekkel. Kiilonféle statisztikai elemzések
szerint 2030-ig évente atlagosan 3700 milliard dollar globalis infrastrukturalis beruhdzasra lesz
sziikség a novekvo igények kielégitéséhez és a fenntarthatdé ndvekedés biztositdsdhoz. A 2014-
2020 kozotti fejlesztési iddszakban a globalis infrastrukturdlis beruhazasok mintegy 452

milliard dollarral estek vissza, a legnagyobb hiany az azsiai régidban jelentkezett.

(renwiCk, n., gu, J., és gong, s. 2018).
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1. abra (A vilag palyaméreteinek eltérése)

(Forras:CGSLABS)

Az infrastruktura-fejlesztés szerepe kritikus a fenntarthato fejlédési célok eldmozditasaban,

amint azt az ENSZ Projekttdimogatasi Hivatalanak (UNOPS) és a The Economistnek az

15



Intelligence Unittal egyiittmiikddésben készitett atfogd tanulmanya is hangsulyozza.
Megallapitasaik azt mutatjak, hogy 2040-ig elképesztd, 94 billio dollar értéki globalis
infrastrukturalis beruhazasra van sziikség. Nevezetesen, ennek a befektetésnek a felét Azsiaba
kell irdnyitani, ami egyértelmien tiikkrozi a régionak a gyors gazdasagi ndvekedés

tdmogatasdhoz sziikséges infrastruktura javitasara iranyulo jelent0ségét.
(koehring, M. 2019)

A halozat kdzéppontjaban a Khorgos Gateway létfontossagt kapcsolatként szolgal Kazahsztan
¢s Kina kozott, megerdsitve a kapcsolatot két kiilonb6zd piac és kultira kdzott. Ambicidzus
infrastruktirdjaval és stratégiai befektetéseivel Khorgos a viladg legnagyobb szdraz kikotdjének
otthona lesz. Ez a statusz jelentds, mivel Khorgos szokatlan geopolitikai pozicidt foglal el,
mivel az egyik legtavolabbi hely az 6cednoktdl. Ez a foldrajzi egyediség tovabb ndveli a
belfoldi logisztikai kdzpont jelentdségét, ésszertisiti a kereskedelmi utvonalakat és eldsegiti az

aruk hatékony mozgésat.

(eurazsiamagazin,Bernek Agnes 2023)
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KAZAKHSTAN Khovd
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2. dbra (Kozép-Azsia legnagyobb dtrakodé palyaudvara )

(Forras: South China Morning Post)
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Mint minden nemzetkzi projektben komoly problémak mertiltek fel a halozat és a vasutikikotd
épitése soran. A probléma pedig az eltéréd nyomtav volt a két orszag és régio kozott. Kazahsztan,
mint a szovjet blokk egykori tagja, szélesebb nyomtava, 1520 mm-es vasati rendszeren
mitkddik, ami jelentds logisztikai kihivast jelent a nemzetk6zi teherszallitds szamara, kiilondsen
a Kina és Eur6pa kozotti kereskedelemben. Ez az eltérés kulcsfontossagu infrastrukturalis ,,szlik
keresztmetszetet” hoz létre, amely megneheziti az aruk hatékony hatarokon atnyulé mozgasat.
Amikor a rakomany a kazahsztani hataron halad at Kinaba, vagy onnan kilép, akkor ugyan erre
a munkaigényes folyamatra van sziikség a konténerek eurdpai szabvany szerint 1435 mm-es,

vasuti kocsikrol széles nyomtavu kocsikra valo atszallitasara.

Hasonl6 a helyzet, amikor a vonatok bejutnak Eurdpaba, a Fehérorosz hataron talalhato kis
lengyel véroson, Siemiandwkan keresztiil. Vagy Magyarorszagot is érintd Szlovak, Ukran
harmas hatéron levé Zahonyi at rakodé palyaudvar ami szintén a keletrdl érkezd aruk fontos
allomasa. Itt az Eurazsiai szarazfoldi hidon Azsiabol athaladé vonatoknak ugyanazon a
nyomtavon kell atesnie. A teherszallitds sziikségessége Kazahsztanban és Eurdpéban is jol
példazza a vasuti szallitds bonyolultsagat egy globalizalt gazdasagban, ahol a hatékonysag a

legfontosabb.
(South China Morning Post chapter 5. Belt and Road invitation)

A szolgéltatas teljes korli a majdnem 225 hektarnyi palyaudvaron és a hozza tartozoé raktarakkal.
A létesitmény egy idoben akar 18000 darab konténer fogadasara és rakodésara alkalmas. Ko6zép
Azsiaban itt talalhato a legtobb portal daru, szamszertien hét darab ami a konténerek vaganyrol-
vaganyra vald mozgatasaban mukodik kardinalis szerepet. Egy negyvendt konténerbdl allo

vonatot minddssze tvenperc alatt képesek at pakolni a terminalok kozott.
(eurazsiamagazin,Bernek Agnes 2023)

Khorgoson 4t Kinabol Eurdpaba az 0j vasuti Selyemuton szamos arucsoportot szallitanak,
amelyek kulcsszerepet jatszanak a globalis kereskedelemben. Az egyik legfontosabb csoport a
fogyasztasi cikkek, amelyek kozott kiemelkednek az elektronikai termékek, mint a
mobiltelefonok €s laptopok. 2023-ben a Kinabol importalt elektronikai aruk értéke meghaladta

a 450 milliard dollart, ami jol mutatja a kategoria jelentdségét.

Ezzel parhuzamosan a textil- és divattermékek is jelentds részesedéssel birnak az eurdpai

piacon, hiszen 2022-ben a Kindbodl érkez6 ruhazati cikkek és kiegésziték importja koriilbeliil
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130 milliard eurot tett ki az EU-ban. A gyermekjatékok, példaul pliiss allatok és tarsasjatékok,

szintén fontos szallitmanyok, hiszen a globalis jatékpiac értéke 100 milliard dollar koriil van.

A gépjarmi-alkatrészek, mint a motoralkatrészek és fékrendszerek, is jelentOs részt
képviselnek a forgalomban, a globalis piacon ezek értéke elérte a 2,7 trillio dollart. Emellett
az ¢lelmiszeripari termékek, beleértve a szaraz élelmiszereket és italokat, 2022-ben kortilbeliil

10 millidrd eur6s importot jelentettek az EU-ban.

A gybgyészati és egészségiigyi termékek szintén elengedhetetlenek, hiszen a globalis orvosi
eszkozpiac értéke 2023-re kortilbeliil 400 milliard dollarra rag. Ezek az drucsoportok nemcsak
Kina mint globalis gyartasi kozpont jelentdségét tiikrozik, hanem a Khorgos Gateway szerepét

is az Eurdpaba iranyulo aruforgalom lebonyolitdsaban.

(China Statistical Yearbook 2023)

2.4 Az OBOR fejlodé Infrastrukturaja

Az Oroszorszag elleni jelenlegi szankciok kovetkeztében jelentdsen visszaesett a vasuti
forgalom az Uj Eurazsiai Foldhid mentén. Kovetkezésképpen a legtobb Khorgosbol induld
vonat most a Trans-Kaszpi-tengeri nemzetkdzi kdzlekedési utvonalat hasznalja, amely atszeli

Kozép-Azsiat, atszeli a Kaszpi-tengert, és tovabbhalad a Fekete-tengerig Europaba.

Tekintettel a forgalom folyamatos novekedésére, a Khorgos Gateway vezetdinek ¢&s
alkalmazottainak allitasa, miszerint ,,a semmi kozepét” a vilag kozepévé valtoztattak — igaznak

bizonyul. Sikeresen megépitették és lizemeltetik a vilag legnagyobb szarazfoldi kikotojét.

(eurazsiamagazin,Bernek Agnes 2023)
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3. dbra (Az Uj Selyemiit és a kezdeményezéshez kapcsolédo infrastrukturdlis fejlesztések)

(Forrés:https://unipub.lib.uni-corvinus.hu/3342/1/selyemut_gfoldrajz_kocsisj komjathyd petim2.pdf)

crer

integralasat tervezi az ujonnan kialakitott gazdasagi titvonalak halozataba, célul kitlizve, hogy
a vilag GDP-nek 40%-at birtokba vegye a stratégiai térségben. Az OBOR projekt keretében
kereskedelmi utvonalak létrehozasara ¢és felujitasara van lehet6ség, amelyek révén az
aruszallitas egyszeriibbé, olcsobba és gyorsabba valik. Ezen kiviil az j utvonalak olyan régiok
¢és orszagok szamara is lehetové teszik a vilagkereskedelembe vald bekapcsolodast, amelyek
korabban elképzelhetetlen helyzetben voltak. Az OBOR célja Kina gazdasagi ¢és kereskedelmi
kapcsolatait Gijra pozicionalni Eurépaban, Azsiaban és Afrikaban, ezzel erésitve geopolitikai
szerepét is. A program egyik fo célkitlizése tengeri kikotok, ipari parkok ¢és logisztikai
kozpontok 1étrehozasa, valamint kiilonféle befektetési és pénziigyi egylittmiikodések
kialakitdsa. Emellett kiemelt figyelmet kap a kultura, a kutatas ¢és fejlesztés, az oktatas, valamint

a turizmus tdmogatasa is.
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https://unipub.lib.uni-corvinus.hu/3342/1/selyemut_gfoldrajz_kocsisj_komjathyd_petim2.pdf

Az OBOR kezdeményezéshez Kina 900 milliard dollar 4llami forrast kiilonitett el, tovabba az
infrastruktira fejlesztésére 68 orszagban kozel 8 billid dollart terveznek forditani. A projekt
Kina szdmara szamos elonnyel jarhat, példaul csokkenthetok a szallitdsi idok és koltségek,

fellendiilhet az épitkezések.

2014-ben megalakitottdk a Selyemut Infrastrukturalis Alapot, amely 40 milliard dollaros
tokével indult, célja pedig az volt, hogy megvaldsuld projektekkel kapcsolatos finanszirozas
biztositasa. Hazankat is érintett az Uj Selyemut kezdeményezésben, kiilonosen a Pireuszt,

Belgradot ¢és Budapestet 6sszekotd vasuti szakaszt.

(21 Kocsis J.B.-Komjathy D.-Péti M: Kina Uj Selyemut kezdeményezésének bemutatasa és nemzetkozi )

2.5 Az OBOR torekvései

Kutatdsomban harom fontos utvonalat szeretnék elemezni, amelyek mindegyike szorosan
kapcsolodik az Egy Ovezet, Egy Gt konstrukcié tervéhez. Mindegyik utnak megvannak a
geografiai, politikai és gazdasagi nehézsége, amit Kina igyekszik sajat helyzetének elényére
kovacsolnia. FErdemes megfigyelni, hogy Kina milyen konnyen alkalmazkodik egy
vilagvalsaghoz vagy a haborti altal generadlt gazdasidgi szankciok okozta alternativ
vasuthdlozatok kiépitésében és rekonstrukcidjaban. Mindegyik kereskedelmi Gt mas és mas
alapokon nyugszik de céljuk kozos, stabil és kolcsonds tiszteleten alapuld kereskedelem

minden régidban.

A kutatasom elsd fontos allomasa az Eszaki folyosé (New Eurasia Land Bridge Economic
Corridor).Kindban, a Lianyungang, Rizhao tengerparti varosait koti 0ssze a nagy szdrazfoldi
vasuti csomopontokkal és a végcéllal a holland Rotterdam ¢és a belga Antwerpen varosaval. A

11 800 kilométer hossza vasuti 6sszekottetés elkeriilve Mongoliat athalad egészen

Kazahsztanon, Oroszorszagon, Fehéroroszorszagon, Lengyelorszagon és Németorszagon, tobb

mint harminc orszagot, valamint harom régiot szolgal ki.
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4. dbra (New Eurasia Land Bridge Economic Corridor)

(Forras: geopoliticalmonitor.com)

Az északi folyosé vasutihaldzat fejlesztésében oroszlan szerepet vallal mar évek Ota
Kazahsztan. Geopolitikailag kivaldé helyen taldlhatdé amit a kinai allam gyorsan felismert.
Ko6zép-Azsia legnagyobb orszagarol beszéliink, ahol a 2018-évektdl 7-10 milliard dollar kozotti
Osszeget kivannak forditani a vasuthaldzat as a gyorsforgalmi utak 6sszekapcsolasa érdekében.
Az Eurédzsia Nemzetkozi Kozlekedési Korridor (ETC) fejlesztése jellemezte Kazahsztan
jovobeli terveit, amit természetesen kinai hitelek nélkiil nem tudott volna belekezdeni egy ilyen
projektbe. A tervek szerint 20 milliard dollar, amely magaba foglalja a vastti szakaszok,
logisztikai parkok és atrakodok épitését a kovetkezd 5 évben. Kazahsztan évi 10 milli6 tonna
aru fuvarozasat tizte ki 2024-re, ami koriilbeliil 2-3 milliard dollar értéki aru at haladasat és

mozgatasat jelenti
(geopoliticalmonitor.com,Fact Sheet,2018)

Viszont érdemes megfigyelni, hogy 2022-6ta milyen folyamatok mennek végben és hogyan
tudnak alkalmazkodni hozza az orszagok. Az Orosz-Ukran habort jelentds hatast gyakorolt a
folyosora ¢és a kereskedelmi utak mikodésére. A habori okozta bizonytalansag,
kiszamithatatlan vérakozasi idok és az Europai Uni6 altal meghozott szankciok sulyosan
érintették az északi folyosot, mivel Kazahsztan utdn jelentds ideig Oroszorszag teriiletén halad
végig. A kinai exportérok és mas orszdgok kereskeddinek nem maradt mas megoldés mint a
kelet- és nyugat-europai piacok kozotti szallitds soran olyan alternativ utvonalakat keresnek,

amelyek kikeriilik Oroszorszagot.
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(oboreuropeglobal-connectivities 2024.07.01)

Ahhoz, hogy a szankciokat altal felmertiild veszteségeket minimalizalni tudjék a nagy vallalatok
de foleg a kinai allam, mas lehetdségeket kellett keresni Eurépa és Azsia kozott. Egy ilyen
megolddsnak bizonyul a Central Asia West Economic Corridor ( belsé folyos6), amely Kina

szamitéasai szerint, kitudja keriilni a szankcidkat és magat a haborut.

Ennek a projektnek koszonhetéen a Nyugat-Azsiai orszagok és a Kaukazus
posztszovjet(Gruzia, Azerbajdzsan,Uzbegisztan, Tiirkmenisztan) allamai kozvetlen
kereskedelmi kapcsolatokat és fejlesztéseket tudnak megvalositani igy az OBOR allando és

fontostagja lehetnek a jovOben is.
(Dr.Laszl6 Gulyas, The China-Central Asia Economic Corridor 3-6.0l)

A Kaukazus térsége emellett roppant gazdag dsvanyi €s energiaforrasokban, koztiik foldgdzban
as olajban egyarant. Ennek és az athalad6 aru mozgatasara és szallitdsara varhatéan 5-7 milliard
dollarnyi koltséggel szdmolnak a Kaszpi-tenger partjan 1évé allamok. A kinai allam 20-25
milliard hitelt szabaditott fel az elmult 10 évben csak kikotok, utak és vasutipalyaudvarok
fejlesztése érdekében. Tisztan kivehetd, Kina megtaldlta a szamara legalkalmasabb utvonalat.
A legfontosabb fejlesztésnek pedig a Baku-Tbiliszi kozotti gyorsvasut halozat fejlesztése

bizonyult, aminek hatasara Torokorszag felé kozel 12 oraval rovidebb lett a szallitasi ido.

Innen a vonatok konnyedén tudnak mar Nyugat-Européaba haladni és elérni a nagy kikotoket

mint Hamburg, Rotterdam vagy Antwerpent.

(Matus Tibor, 2024, Makrom6m Blog)
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5. abra ( Forras:Voa News Central Asian Trade Corridor Gains Interest Amid Regional Tensions)

( Forras:Voa News Central Asian Trade Corridor Gains Interest Amid Regional Tensions)

A harmadik irany jelentdsége azért kardinalis mert Kina erre nem csak Eurdpaba tudja szallitani
termékeit de konnyen elérhetdvé valik Afrika keleti partvidéke is. A New Martitime silk road
(déli folyoso) szerepe fliggetlen volt a haborutol, de a szankciok ota érezheten megndtt az
értéke €s a rajta athaladt aruk mennyisége is egyben. A tengeri Gtvonal, amely a 21. szdzadi
tengeri Selyemutként emlegetett OBOR kezdeményezés 1étfontossagu eleme, kihaszndlja azt
a tényt, hogy a vilag tiz legnagyobb kikotdje koziil hét Kindban talalhato. Ez az elony jelentds
szerepet jatszott abban, hogy Kina a kik6té1 menedzsment szolgaltatdsok egyik f6 exportére
lett. Dolgozatomban foglalkozni fogok, a Pireneusi kikotd helyzetével is ahol példaul tobbségi

tulajdonos Kina ezzel is tamogatva sajat kereskedelmét.
(Zhong, W., An, H., Gao, X. and Sun, X.201 2014)

Kina legfontosabb feladata, hogy Osszetudja kotni a kikotdket a belsé logisztikai
csomopontokkal, ennek megfelelden 30 millidard dollarnyi kikotd fejlesztésbe kezdet Sri

Lankatol egészen Gordgorszagig.

Fontos latnunk, hogy mig a fent emlitett kettd vasttivonalon a szallitasi idé Kina és Eurdpa

kozott 15-20 napot vesz igénybe, addig a déli folyoson ez lehet akar 30 nap is. Ez a fajta
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sebesség kiilonbség atirta a globalis kereskedelmet €s arra kényszerit a nagy vallalatokat, hogy

adaptalodjanak a helyzethez.

(The times of Eastern Asia 2024.10.24)

6. abra (New Maritime Silk Road)

(Forras:https://www.oboreurope.com/en/beltandroad/maritime-silk-road/)

3. Az OBOR nemzetkozi hatasai

3.1 Az Amerikai Egyesiilt Allamok és az OBOR kapcsolata

Ahhoz, hogy megértsiik Kina elfoglalt szerepét ebben a projektben fontos megfigyelni a
szamit addig Kina legfobb ellenfele az USA, aki a masodik vildghdboru ota politikailag,
gazdasagilag és nem utolsé sorban katonailag is paratlan erét tud felmutatni. Viszont Kina
figyelemre mélto vilaggazdasagi novekedése és integracidja egyre inkabb megingatta a beton
biztosnak tiin6 Amerikai hegemoniat. A kinai allam szamolt azzal a lehet6séggel, hogy

természetesen ezt nem fogja hagyni az USA ezért kiilpolitikdjunk az “alacsony aktivitasu
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“testben Oltott szerepet. Ahogy mar kutatdsomban emlitettem ez az ugras szerli er6sddés és

valtozas Kina iranyabol a 2008-as vilagvalsag utan lett érezheto.

(Hill, J. G. 2013)
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_ ° ["2008 [ 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
v USA 14719.6 | 14418.7 | 14964.4 [ 15517.9 | 16155.3 | 16668.3 | 17348.1 | 17947
~<- Kina (nominal)| 4798.6 | 5294.9 | 6296.4 | 7777.7 | 8767.3 | 9817.9 | 10697.9 | 11222.6
——Kina (ppp) | 10378.8| 11383.4 | 12741.5 | 14228.6 | 15592.9 | 17050.1 | 18565 | 20004.1

7. dbra (Az Egyesiilt Allamok és Kina GDP és éves teljesitménye 2016-ig (nomindl és vdsdrléeré-paritds
értékben)

(Forras: 5 http://databank.worldbank.org/data/reports.aspx?source=world-developmentindicators — 2016. 08. 03.)

Az Egyesiilt Allamok 2011-ben egy uj geopolitikai stratégiaval alltak el, amivel szerették
volna megszilarditani a befolyasukat ijra Azsidban. Ez az egyezmény a ,,Pivot to Asia” cimet
kapta Hillary Clinton egykori amerikai kiiliigyminisztertdl. A Pivo gyakorlatilag egy politikai,

katonai és gazdasagi célokat magdban foglalé paktum volt, ami teljesen nyilvanvaléan Kina

Azsidban 16v6 legjelentésebb vetélytarsaival kotott meg az USA (Fiilop-szigetek, Japan,
Vietnam). A felett sem lehet szemet hunyni, hogy az Egyesiilt Allamok Taiwan
leglelkiismeretesebb politikai és ami fontosabb katonai tdmogatdja hosszi évek ota. Annak a
Taiwannak ami Kindnak hatalmas jelentdséggel bir és ennek koszonhetéen folyamatos

fesziiltség forras a két orszag kozotti tisztazatlan kapcsolat.

(portfolio, Barry Eichengreen, University of California, Berkeley 2024.szeptember)

(portfolio.hu,20240929,nagy-gondot-jelent-a-vilag-szamara-az-usa-es-kina-szembenallasa)
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Kina érezte, hogy ha nem 1ép a lehetd leggyorsabban valamit, akkor kdnnyen sarokba tudja
szoritani ez az egyezmény ¢€s a benne szerepld orszdgok. Kina viszont torékeny jégen kezdett
tancolni, mivel sziiksége volt a konfliktusok békés rendezésére viszont a hagyomanyosan Kina
érdek szféraba tekinthetd kelet és dél-azsiai régidban tul nagy lett az USA flotta jelenléte és
politikai befolyésa. Kinanak 1) lehetdségek kellett a szdrazf6ldon minél gyorsabban. Ezt a célt

az Egy Ovezet, Egy Ut program megvalositasaban lattak a Kinai Kommunista allam vezeti.
(Freeman, Ch. W. 2016).

Elészor Kina sajat haztajan kezdett” rendet tenni”, mieldtt nagyon célokat fogalmazott volna
meg. Nagyon hasonl6 szisztematika mentén haladt akar az Egyesiilt Allamok a masodik
vilaghaboru utan a Interstate Higways otlettel. Felismerte, hogy a jobbara széttagolt orszagot
Osszekell kotni autopalyakkal, fejlett informatikai haloval és természetesen gyorssebességli
vasuthalozattal. Az elmult két évtizedben rapidtempodban kezdte el a folyamatot Kina, amivel
teljes mértékben lekorozte vetélytarsait. Kina hagyomanyos szarazfoldi geopolitikai
elszigetelodése megsziint, pedig a Himaldja és Szibéria évszazadokon keresztiil kihivast

helyeztek kereskedelem elé.

(gfoldrajz.pdf Béres B, Mozga G, Péti M, Grossler J,2017)

3.2 Az OBOR anyagi hattere

Ahhoz, hogy egy ekkora projekt megvaldsuljon €s Osszesen 65 orszagot érintsen egészen
Afganisztanon at Olaszorszagig, ahhoz hatalmas anyagi forrasokra van és lesz a jovében is
sziikség. A kinai allam kezdeményezésére Iétrehoztak a Silk Road Fund nevii alapot amibdl
tudjak finanszirozni a fejlesztéseket. Az alap Kina feldl megkozelitéleg 40 milliard dollar
aminek 65 szézaléka devizatartalékokbol all. A tobbit pedig az Allami Befektetési alap és a

Kinai Fejlesztési Bank teremti meg.

Kina 2014-ben Pekingben a BRICs-csoport tagjaival is sikeresen egyezett meg abban, hogy 100
milliard dollaros anyagi tamogatassal sanghaji kozponttal megvalositjak az Uj Fejlesztési
Bankot, amely fejlodé orszadgok infrastrukturajanak fejlesztését timogatja. Szintén ebben az
évben 50 milliard dollarnyi befektetéssel megkezdte a pekingi székhelyti Azsia Infrastruktira
Befektetési Bank hattérmunkdjat. A bank 2016-ban 100 milliard alaptokével elkezdte a
munkdjat. Jelenleg fobb kérdések kozott szerepel, hogy kozvetve vagy kozvetleniil hogyan

reagal a tobbi nagy hatalom erre az ambicidzus tervre.
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(Béres B, Mozga G, Péti M, Grossler J,2017)

3.3 Azsiai Infrastrukturilis és Befektetési Bank (AIIB)

2015-ben egy uj szint kovetkezettbe a stratégia er6 fitoktatasban az Amerikai Egyesiilt Allamok
¢s Kina kozott. Mivel ennek az évnek aprilisdban lezarult az tagok jelentkezése a AIIB-be,
amibe 57 alapito tagorszag kozott 37 allam Azsia és Csendes-6cedn térségbdl érkezett, 20 pedig
a région kiviilrdl csatlakozott. USA-nak azért is volt £4j6 ez a gazdasagi egyezmény mert olyan
régi szovetségesei csatlakoztak a nyugati vilagbol mint az Egyesiilt Kiralysag, Franciaorszag,
Németorszdg de még Ausztralia is bolcsnek latta ha részt vesz ebben a projektben. Csak az

Egyesiilt Allamok és Japan hatarolodott el az egyezménytél.
(Economist, The 2015)

3.4 Europa és az OBOR

Europa és az Europai Unid a nyugati allamrendszerek az utobbi évszdzadokban
hagyomanyosan az atlanti térségben vagy volt gyarmataik utdd allamai felé fordult, veliik
kotottek szoros katonai, gazdasagi vagy politikai egyezményeket. Hasonld kultira és az
anyaorszag nyelvezete megkonnyitette a kétoldali kapcsolatokat. A vilagvalsag utan
érezhetden egy nyitottabb Kindval taldlkozott az EU, amelyik szeretne befektetni és

kapcsolatokat épiteni gyakorlatilag korlatlan 6sszegbdl.

Kinanak szdndéka a békés ,,win-win” szituaciok megteremtése volt. Nem allt szandékéban még
egy nagyobb gazdasagi hatalmat maga ellen forditani, elég volt szaméra Japan és az USA. A
kommunista allam 4 nagyon fontos tényez6t emelt ki miért is lenne j6 az OBOR mindenkinek

aki szerepet vallal benne.

(Eszterhai V. 2016a)

Eszterhai V. 2016a: Az Egy Ovezet, Egy Ut geopolitikai jelentésége torténelmi tavlatban. — Hungarian Geopolitics
3. — Pallas Athéné Geopolitikai Alapitvany pp. 8—17.

A piacOsztonzd hatdsa hatalmas mértékli lenne. Nem csak a masfélmilliard lakosu Kinat de a
Tiirk Tanacs orszagait azon tul pedig az EU teljes teriiletét ami tobb mint 4 millidrdos piacot
jelentene. Tudast 0sztonz6 hatdsok, Ujgeneracids informatikai felszerelése a régiok kozotti
konnyebb kommunikacié és informacié aramlas. Harmadik hatdsként emelném ki az szabad

toke aramlést ezzel is novelve a fejlesztések gyorsasagat. A végén pedig a human eréforrast
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szeretném kiemelni, a fiatalszakemberek mérnokok vagy gazdasagi szakemberek akik szintén

szabadon dolgozhatnak és tanulhatnak.

Az Euroépai Unioval nehéz kiegyezni, kis teriileten rengeteg orszag talalhat6 és ezek az orszagok
ugyan mind nyugati értérendet és kultirat vallanak s6t még valldsukban is tobb k6zos pont
talalhat6 de meglatdsom szerint a mai napig nincs az Unidnak vezetd orszaga, utoljara Angele
Merkel volt az a politikus holgy aki komolyabban megtudta fogalmazni az EU céljait és ami a
legfontosabb magamdgé tudta allitani a tagorszagokat. A torténelem soran, de a BREXIT utan
hatvanyozddva latszodik egy francia német rivalizalas az EU politikai vezetése érdekben.
Mivel Franciaorszadg gazdasaga valdsziniileg sosem lesz a Német szintjén ezért Emmanuel
Macron a diplomaciara €s a volt gyarmatbirodalomra €s az onnan araml6 humantokére szeretne

tdmaszkodni a jovében is.
(hvg.hu, Lengyel Miklos, 2019)

Az EU-nak kiemelten fontos lenne hosszutavu kolcsonds kétoldala megallapodas 1étre jotte,
ami segiti az Uniods piacok fejlesztését €s nem mellesleg a kinai piacra kijutast biztosit. 2014-
ben Kina és EU kozott mar 470milliard eurd értékii arucserélt gazdat igy lett, hogy Kina
legnagyobb gazdasagi partnere az Unid. Ennek ellenére Eurdpa tisztdban van azzal a ténnyel,
hogy teljes kontrol nélkiil Kinat nem szabad egyediil hagyni mert akkor konnyen bekebelezné

az Uniot.
(Schweisgut, H. D. 2015)

Azt még latni kell, hogy a Kina befektetések nagyrésze hdrom orszag gazdasagaba érkezik meg
igazan. 2000-2016 kozott a befektetések tobb mint 50 szazaléka Olaszorszag, Egyesiilt

Kiralysag és Németorszagba dramlott be.
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8. abra(A kinai befektetések megoszlasa Eurdpaban)

(Forras: Rhodium Group 2016)

A befektetések az utobbi években egyre jobban szétoszlanak és 1 orszdgok mint Portugalia,

Gorogorszag vagy a KKE allamai élitkon Magyarorszaggal is részt vesznek a kereskedelemben.

A kinai vagyonos cégek érdeklddése nagyon széles skalan mozog, egészen a gépjarmi, IT-
szektor vagy akar mezdgazdasag ¢és ¢€lelmiszer agazatban is taldlunk kinai érdekeltségeket.
Szintén a 2000 és 2016-ben vizsgalt adatok alapjan tobb mint 17 millidrd eurd érkezett ezekbe

a szektorokba.
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9. dbra (A befektetések szektoronkénti megoszlas)

(Forras: Rhodium Group 2016)

Az OBOR mellett sz6l természetesen az aruk gyors szallitdsa Kina és Eurdpa kozott. A vasuti
szallitas eldnyei bizonyos arufajtdk esetében kiilonosen figyelemre méltdak és kiemelkeddk az
utobbi években. A vasut és a kotott palyas szallitas idealis nagy értékili, idéérzékeny
rakomanyokhoz, példaul elektronikai cikkekhez, divathoz és gépekhez. A vasuti szolgéltatasok
sebessége ¢s megbizhatosdga lehetdveé teszi a vallalkozasok szdmadara, hogy kedvezdébb
feltételekkel, igy vonzobb lehetdséggé valnak a hatékonysagot eldtérbe helyezd logisztikai

halozatok szamara, ennek kdszonhetd a népszeriisége is bizonyos iparagakba.

(Weinland, D. et al. 2017)

Kiindulas Végallomas Tavolsag (km) Hosszusag (nap)
Chongqing Duisburg, Németorszag 11.790 14
Chengdu Lodz, Lengyelorszag 9.826 10
Chengdu Rotterdam, Hollandia 12.000 15
Zhengzhou Hamburg, Németorszag 10.399 17
Zhengzhou Kouvola, Finnorszag 8.000 10
Linfen Miinchen, Németorszag 10.000 10
Suzhou Varso, Lengyelorszag 11.200 12
Wuhan Lyon, Franciaorszag 11.300 15
Wuhan Dourges, Franciaorszag 10.815 17
Yiwu Praga, Csehorszag 8.565 16
Yiwu Madrid, Spanyolorszég 13.052 21
Yiwu London, Egyesiilt Kiralysag 12.000 15
Xi’an Budapest, Magyarorszag 9.300 13
Dalian Pozsony, Szlovakia 10.537 17
Xi’an Kouvola, Finnorszag 9.000 13
Xiamen Budapest, Magyarorszag 11.595 18
Guangxi Zhuang Malaszewicze; Lengyelorszig 11.000 18
Yiwu Amszterdam; Hollandia 11.000 16
Tanghsan Antwerpen; Belgium 11.000 16
Chengdu Bécs; Ausztria 9.800 13
Xi'an Hamburg, Németorszig 7548 15
Xian Varso, Lengyelorszag 9.000 13

10. dbra (Atlagosan ennyi nap sziikséges a China Railway Express vonatainak)

(forras:/2019 11 02 horvath.pdf)

3.5 Az Unio fenntartasai
Egyértelmiien kijelenthetd a kutatdsi anyagokbol és a megkotott szerzodésekbdl, hogy az
Eurépai Unié iidvozdlte a progressziv mindenaron fejlddni vagyd Kinat az EU-ban
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természetesen, ha megfelelnek a szigorti torvényeknek és szabdlyoknak amit példaul a
fenntarthatésag vagy a kornyezetvédelem teriiletén tdmasztott az Unid. Mivel Kinanak
hatalmas feleldsége van abban, hogy 6k adjdk a vildg Ossz-liveghdzhatdsanak egynegyedet.
Talan a legfontosabb kikotése pedig az volt, hogy az Eurdpai befektetések ugyanigy iidvozolve

legyenek Kindban is.
(EUEA Press 2016)

Az Uni6 szdmara az a tény sem tll biztatd, hogy a kinai vallalatok elkezdték a régi6 acél és
energetikai iparat felvasarolni, ami kiilondsen nyugtalanitdé az EU-ra nézve mivel ez

biztonsagpolitikai kockézattal jarhat az Unionak és konnyen kiszolgaltatotta valhat.

A masik érzékeny pontja a megallapodasnak a KKE régié és Gorogorszag, mivel mindkettd
régioban Kina hatalmas befolyast szerzett az elmult 5-10 évben. Nyugat-Eurdpa sokszor csak”
Trojai falonak™ emlegeti ezeket az orszagokat, kiemelve Magyarorszagot is ahol jelentds kinai
hitelek és befektetések mozognak évek 6ta. Kutatdsomban érinteni fogom Magyarorszagot és a

KKE orszégait is.

2023-ban Ursule von der Leyen asszony Europai Bizottsdg elndke beszédében is
megfogalmazta, hogy az Uni6 Kinatol valé gazdasagi fliggdsége nagy karokat okozhat az Unid
szemben. Az EU t6bb bilintetdvamot szeretne bevezetni, hogy megvédje belso piacait az olcso
kinai arti hatalmas mennyiségétél. Az ilye intézkedések is azt mutatjak, hogy Europa kezdi
felismerni milyen rejtett vagy mar ismert kihivasokkal jar, ha Kinaval kereskedelmi kapcsolatba

bonyolodik.
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11. abra Az EU-Kina kozotti kereskedelem

(portfolio.hu/unios-forrasok,Szabd Daniel 2024.06)

3.6 Europai Unio export Kina felé

Ahogy kutatdsomban emlitettem az egyik feltétele az Unidnak az volt Kinaval szemben, hogy
0 is lehetdség szerint nyissa meg a piacait a nyugat el6tt és szintén kész termékeket, mint példaul
luxus termékeket, ordkat ruhakat vagy magasmindségli élelmiszert sajtokat, kiilonféle
alkoholokat kés6bb gyogyaszati eszkdzoket. Az EU tisztaban volt vele, hogy ez 6ridsi piac, ahol

az europai aruknak komoly presztizsértéke van ezért érdemes lehet betdrni abba a régidba.
(Toth Balint Laszl6 corvinak.hu,2021/05/18,selyemut-expressz-eu-kina-vasut)

Azt mindenképpen fontos latnunk, hogy becslések szerint a tehervonatok hozzavetdleg 60-
70%-a keletr6l nyugat felé halad Eurdpa felé, mig Kindba csak a vonatok 30-40%-a tér vissza
teljesen megrakottan. Sok oda-vissza vonat részben feltdltve vagy tiresen érkezik, annak
ellenére, hogy a kormanyok folyamatosan igyekeznek javitani és elémozditani a vasuti
logisztikat. Az aruk exportdlasa Kindba hatalmas logisztikai feladatott allit az EU-s beszallitok
elé, mivel nem allnak készen arra, hogy ekkor mennyiségli terméket kiildjenek vissza ilyen
rovid id6 alatt. Ezt az a problémat tudja eredményezni, hogy a félig megrakott vagy még
kevesebb arut szallitd vonatok koltsége nagyobb lesz hosszutavon, mint a profit ha ezen a
metoduson nem valtoztat az EU. A megnovekedett vamok is konnyen eltantoritjdk az
exportdroket, ennek koszonhetden is készletgazdalkodasi stratégiat helyezik majd a fokuszban

hosszitavon. Fenntartas koltsége elonyosebb, mint a szallitds alacsony bevétele.
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(mandiner.hu, Bécsi Attila és Santo Martin, Hazanknak is jol johet az Uj selyemut 2024.05)

Meglatasom szerint, annyi készterméket az EU nehezen tudna elééllitani, amivel a vonatok
legalabb 70-80 szazalékat legalabb megtudna tolteni €s a profit nagyobb lenne mint a szallitasi

koltség.

3.7 Magyarorszag szerepe az OBOR-ban

Magyarorszag jelentésége felértékelddott Kina szemében az elmalt években, mivel az Eszaki
és Déli Uj Selyemut talalkozasi pontjainal Eurdpai kapujanal stratégiaijaig fontos helyen
talalhat6. Raadasul a kiilgazdasagi politikahoz is szorosan kotddik a” Keleti Nyitas” kérdése,
aminek hatasa kézen foghaté mar tobb projektben amit hazankban kinai tdmogatassal
terveznek. Magyarorszagnak nem egyszerii a helyzete abbdl a szempontbo6l, hogy geopolitikai
mozgasterét harom 6 irany hatdrozza meg. Természetesen Europa ahova mi szeretnék tartozni
és egy csalad része vagyunk. Az Ocean tiloldalan 1év6 Egyesiilt Allamok és annak jelenlegi
vezetSje és az 6 gazdasag politikaja, és természetesen Kelet-Azsia fejlodd piacai és hatalmas

népessége.
(PAGEO, Czirjék Réhel, 2017)

Magyarorszag szdmara az OBOR fenntartja azt a lehetdséget , hogy jobban benne legyen a
gazdasag ¢s kereskedelem fokuszaban ¢€s tengerpart hianya nélkiil is fontos logisztikai ’kik6t6”
legyen. De fontos megvizsgalni, hogy Kindnak miért ilyen fontos hazank. Eldszor a piac
méretével szeretném kezdeni a kutatasom. Hazédnk Unids tagallam ami Kinanak nagyon fontos
volt, mivel kifejezetten jo kapcsolatot tud apolni egy Unids orszag miniszterelndkével vagy
rosszabb esetben akar sakkban tartani. Az is egyértelmii, hogy Kina nem a 10millios Magyar

piacra palyazik hanem a 500milliés Eurdpai tortat szeretné megszerezni.

Masodik megfigyelésem a piacok kultiraja. Hazank gondolkodasban, dllam berendezkedésben
vagy fogyasztdoi szokdsokban nagyon hasonld szomszédaival vagy akar  nyugati
szovetségeseivel, igy a ndlunk jol bevalt piackutatdsaikat és tapasztalataikat konnyen tudjak
alkalmazni a tobbi orszagban. Igen, Magyarorszdgot tobb szempontbdl kisérlet orszagnak
tartom Kina szemszogébdl. A harmadik ilyen fontos kérdés pedig lehet-e Kindval kereskedni,
hogy exporttobletet érjenekelveleszembe? Németorszagnak, Svédorszagnak, Svajcnak ahol
magasmindségli arukat allitanak eld ott sikeriilt. Magyarorszagon észrevételem szerint nem
magasmindségi és magashozzdadott értékii informatikai vagy technikai gépek késziilnek.

Manapsag kedvelt kifejezés “0sszeszereld lizem” kialakitasaban érdekelt Kina és az allam
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egyarant, ami meglatdsom szerint egy gyors GDP novekedéshez vezet rovid tdvon de még

mindig hidnyozni fog a human téke hosszutavon az orszagbol.
(444, Horvath Bence, 2018)

A KKE régio de kiemelten hazank és Kina k6zott megoszlanak a vélemények. Egyesek szerint
ez az ¢évszdzad projektje ami allamokat és kultrakat még nem latott Osszhangba és
baratsagahoz, ami a terv méretébdl adodoan elképzelhetd természetesen. Ellenben Eurdpa egy
nagy része a” trojai fald” elméletet erdsiti, miszerint Kina igy szeretné betenni a labat a

kontinensre és politikai befolyast szerezni.

Ketté fontos projekt jelenleg is érinti Magyarorszagot amely, kozvetlen kapcsolatodban all az
OBOR-ral. 2014-t61 hazank is tagja a 17+1 orszagot magéba foglalé Kina-Kelet kozép-Europai
Turisztikai Koordinacios Kozpontnak. A szervezet célja az orszagok kozotti kedvelt turisztikai
latni valok konnyt elérése, népszerisitése, 1égijaratok stritése €s a szamuk meg novelése vagy

a vizumkérdés €s a konnyebb hataratkelés.
(hvg.hu, Kina a vilaglegnagyobb hitelezéje, 2024)

A masodik projekt egy sokkal nagyobb és sajnos sokkal kodosebb hattérrel rendelkezd
vasutihalozat fejlesztés. A Budapest-Belgrad vasutvonal véleményem szerint nagyon jot tesz a
Szerb-Magyar kétoldalu kereskedelemhez és a két népkozotti tobb évszazados etnikai és
geografiai kérdéseket is tudja arnyalni ha a felek a kdlcsonds tiszteletre €s persze a vasutbol
befoly6 profitra koncentralnak. Magyarorszag feladata 160km pélya elkészitése amit 2013-ban
kotottek meg Kinaval. Tervek szerint 2016-ban elkezdddnek az épitkezések és 2017-ben mar
vége is a tervek szerint. Ez az épitkezés a mai napig folyamatban van és nem is tudjuk mikor

lesz vége.

Allaspontom szerint ez a projekt nem lesz hasznara az orszagnak és a magyar embereknek féleg
nem. A projekt 6sszkoltsége 1400 milliard forint amibdl a 160km 750 milliardra kozelitik. A
beruhazast 85 szazalék kinai hitelbdl finanszirozza a magyar korméany. Ami a legizgalmasabb
a szerzddéseket 10évre titkositottak, ami a kozvéleményt talan jogosan elgondolkodtatja. A
masik ilyen” nyugtalanit6” tény, hogy mig Szerbidban a sajat résziiket ami 183km 610 milliard
forintbdl kivitelezik , azaz Szerbidban kilométerenként 1,4 milliard forinttal olcsobb a projekt.
Véleményem szerint ez elgondolkodtatd és semmiképpen nem épiti a bizalmat, sem Kinaval

sem pedig Magyarorszaggal az Unioval szemben.

(telex.hu,budapest-belgrad,Kalman Attila, Ana Curic 2021.november)
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4. 16+1 egyiitt miikodés

Kinanak nagyon fontos volt, hogy a KKE-ban (K6zép-Kelet-Europa) maga mellé tudjon allitani
lehetdség szerint Eurdpaiunids tagorszagokat, ez szdmara azért volt fontos, hogy a piacait
kitudja bdviteni ebben a régidban is. 2012-ben az elsé 16 orszadg (Lengyelorszag, Romania,
Csehorszag, Magyarorszag, Szerbia, Bulgaria, Szlovéakia, Horvatorszag, Bosznia-Hercegovina,
Albania, Litvania, Macedonia, Szlovénia, Esztorszag, Montenegro, Lettorszag) megkototte ez
a kereskedelmi egyezményt. 2019-ben egy fontos tengerben gazdag szerepldvel gazdagodott a
klub, Gordgorszag is csatlakozott és igy lett 16+1 egyiittmiikodés, ami jelenleg is érvényben

van a Balti orszagok kivételével.
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12. abra (16+1 egyiittmitkodes 2021 .aprilisaig a balti allamokkal

(forras: https://eu-cnc.org/business/the-17-1-initiative)

De mi lehetett vajon az alapja ennek az egyiittmiikddésnek és milyen haszna lehet ebbdl
Kinanak hosszitavon? Alap ismereteim és kutatdsom alapjan is egyértelmii lett szamomra,
hogy Kinanak bdvitenie kell a piacait akkor, ha versenyképes szeretne lenni nem csak az

Egyesiilt Allamokkal de Indiaval aki népességében mér kezdi megel6zni Kinat. Fontos latni,
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hogy akkor a 16 orszagbol 11 Eurdpai Unids tag volt. Kina felismerte, hogy a jokapcsolat

érdekében és a békés viszony fenntartdsa miatt szorosabbra kell kotni baratsagot nyugattal.

Ez a fajta stratégia, amit Kina alkalmaz, hihetetleniil hatékony annak k&szonhetéen, hogy
csendes de kdzben roppant agressziv is egyben. Nem véletlen a szkeptikus megitélésé Kinanak
Németorszag, Franciaorszag vagy akar Hollandidban. A nagy nyugati demokracidkban nem

nézik j6 szemmel ezt a fajta jelenlétet a gazdasadgi mindennapokban.

4.1 Egytuittmiikodés tartalma

A 16+1 egyiittmiikodés 2012-ben alakult meg Varsoban, ahol az elsé csucstalalkozora kertilt
sor. Ezen a taldlkozon a kezdeményezés 6 céljait beszélték meg a tagorszagok, és irasba
foglaltdk a legfontosabb ,, Tizenkét intézkedést”. A szabalyok kozott szerepel egy Titkarsag
létrehozasa, amely felelds a résztvevd orszagok kozotti kommunikacid és kapcsolattartas
fenntartasaért. Emellett a résztvevok egy 10 millidrd dollaros hitelkeretet is felallitottak,
amelybdl kedvezményes hitel formajaban palyazati Giton finanszirozhatjak a k6zos projekteket,
a cél pedig 1j technolégidk kidolgozasa és a meglévo infrastruktira fejlesztése. Tovabba, egy

kozos fejlesztési alapot is megalkottak, amely kezdetben 500 millié dollarbdl allt.

Az intézkedések célja, hogy biztositsdk az egyiittmiikodést kiilonbozd szektorokban, érintve itt
a kulturat és turizmust. A csucstalalkozod keretében Kina vallalta, hogy 5000 hallgatonak
Osztondijat biztosit, valamint 1000 hallgatonak kinai nyelvtanuldsi lehetdséget kinal az
orszagban. Ezeknek az intézkedéseknek €s szigort szabalyoknak hala, kdlcsonds bizalom és

fejlodés vette kezdetét.

A masodik ilyen nagy férum Bukarestben tartottak 2013-ban, ahol olyan fontos dolgok keriiltek
elétérbe, mint az évente megrendezésre keriild forumok és kongresszusok ahol a korméanyfok
ki értékelik az elmult év tanulsagait és Uj gazdasagi iranyt hataroznak meg. Emellett szamos
fontos dontést hoztak itt meg mint példaul létrehoztdk a kereskedelmi kamarat, illetve
elinditottak hazank egyik legnagyobb kotottpalyas épitkezését, a Budapest-Belgrad vastutvonal
felujitasara vonatkoz6 projektet. Egészen 2014-ig kellett varni a Belgradi csucstaldlkozon, hogy

a dokumentumokat ala tudjak irni az orszagok.

Megvalosult a 16+1 egyiittmiikodés ,,Kozéptava Menetrendjének” jovahagyésa, amelyben
rogzitették azokat a teriileteket, ahol a résztvevd orszagok egyiitt fognak miikodni. Ezek a
teriiletek a kovetkezok: gazdasdg, Osszekottetés és infrastruktira, ipar és feldolgozodipar,

pénziigy, mezogazdasag és erdogazdalkodas, tudomany, kutatas ¢és kornyezetvédelem, kultura,
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oktatas, fiatalok cseréje, sport €s turizmus, valamint egészségligy, végiil pedig a helyi szinti

egylttmikodés.
(Eszterhai Viktor: A ,,16+1 egylittmiikodés” bemutatasa, 2017.11.01)

A 2015-06s taldlkozon a résztvevok attekintették az eddigi munkajukat, és megallapitottak, hogy
a 16+1 projekt szilard alapokon all. Ezen kiviil er6sddtek a kapcsolatok az Eurdpai Unioval is,
ami a Kina-EU Osszekottetési Platform alairdsahoz vezetett. Ezen torekvések egyik fontos
eleme a magyar-kinai Egyetértési Nyilatkozat, amely lényeges része ennek a nagyszabasu

egylittmiikodési projektnek.

Gorogorszag szerepe jelentdsen megndtt ebben a gazdasagi csoportban, mivel szdmos nagy
kikotovel rendelkezett és vasuthalozata fejlettebbnek viszonyult, mint a tobbi balkani
orszagnak, és amellett sem lehet elmenni sz6 nélkiil, hogy ekkor mar Kina tobbségi tulajdonos

volt a kitében. Pireusz ekkor mar az hatodik legnagyobb at rakodo6 allomas volt Europaban.

Viszont a kinai cégeknek koszonhetden az évek folyamdn szamos szazmillio forintot fektetett
a kikotd korszerlsitésébe, ami lehetdvé tette, hogy a forgalma a 2010-es 880 ezer TEU
konténeregységrol 2018-ra 4,9 milliora emelkedjen. Ennek eredményeként a kikotd Eurdpa
masodik legnagyobb forgalmu kikotdjévé valt, szerepe megkeriilhetetlen lett a Foldkozi-

tengeren.
(MTT: Pireusz lesz a kapocs Gordgorszag és Kina kozott, 2019.11.11)

A 2016-o0s év kardinalis volt az egyiittmiikodés szempontjabol. Sikertilt tetd aldhozni a Kina-
Kozép Kelet eurdpai befektetési alapot és ezentll Rigaban 1étrejott a Titkarsagot a Logisztikai
Egylittmiikodés (ChinaCEEC Secretariat on Logistics Cooperation).

(Wikipédia, 16+1 egyiittmiikddés)

A 2017-es csucstalalkozé Budapesten zajlott, ahol a résztvevok attekintették az elmult 6t év
legfontosabb eseményeit és eredményeit. A eseményen sikeresen felismerték, hogy az
egyiittmilkodés szoros Osszefonodasban all az ,Egy Ovezet, Egy Ut” kezdeményezéssel,
amelyet 2015-6ta rendiiletleniil halad, és azdta folyamatosan kozéppontban all és folyamatos
beszéd téma az allamok kozott. A tagallamok allaspontja szerint a 16+1 egylittmikddés jelentds
elénydket nytjt az Uj Selyemutat érintd allamokban, amely igy tamogatja a régio a kis és

nagyvallaltok folyamatos fejlodését.

2019-ben Pekingben tartottdk volna a csucstaldlkozott de sajnos a pandémia miatt elmaradt.
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Meglatasom szerint ehhez a gazdasagi egylittmiikodéshez kell egy olyan ,,”er6s ember” mint
Kina. Mivel ezek a KKE orszagok roppant heterogénak és torténelmiik soran is tisztan
latszodik, hogy a nemzetiségi, vallasi vagy akar politikai ellentétek sokszor feliilirjdk a
gazdasagi érdekeket. Tobbszor nem tudnak egységes politikai erdt felmutatni a 16+1 orszagok
¢s talan ennek is koszonhetd a blokkosodas az Unidban és a Balkanon egyarant. Kina pedig

koveti az” oszd meg és uralkodj” elvét akar ebben a régidban tigy mint Afrikdban egyarant.

(PAGEO, Eszterhai Viktor: Az Egy 6vezet egy it az Eurdpai Unids szemszdgbdl: kihivéas vagy lehetéség, 2019.04.05)

4.2. Az egyezmény fogadtatasa

Kutatdsom sordn nagyon megoszté véleményekkel taldlkoztam a 16+1 gazdasagi
egyiittmiikodés megitélésében. Kinai szakemberek véleménye szerint a 16+1 egyiittmiikddés
oriasi 1épés lehet az Eurdpai Unid szamara, mivel Kina mindig is torekedett a jo viszony
megteremtésére az EU-val, és ez a projekt monumentalis diplomaciai eredmény mind a kettfél
szamara. Ezzel a nézettel szemben azonban egyes szakértok ugy vélik, hogy a platform

mitkddése nem kiegyensulyozott.
(PAGEO, Eszterhai Viktor: A Budapest Guidelines, 2018.02.13)

Kinanak a kdzép- és kelet eurdpai orszadgok iranyabdl korabban megfogalmazott kereskedelmi
igénye ami koriilbeliil 100-150 milliard dollar kdzel sem teljesiilt. Tovabba, Kina kereskedelmi
mérlege a Kozép- €és Kelet-Eurdpa, illetve az EU viszonylataban is kedvezdbb, mint az altaluk
vart timogatasok. A terven beliil kitizott célokbol nem sikeriilt elérni szamtalan kardinalis
pontot, mint példaul a kozép- és kisvallalkozasok a KKE orszagokban bekapcsolddjanak a piaci
folyamatokba. Ezen kiviil a kinai befektetések sem ndvekedtek a kordbban igért mértékben, sok

szempontbodl hidnyossagokat tudunk felfedezni z6ldmezds beruhazasoknal.
(Eszterhai Viktor: A ,,16+1 egyiittmiikdés” bemutatasa, 2017.11.01)

4.3 16+1 és az Europai Unio

Az Unidnak szamos aggalyai vannak a projekttel kapcsolatban. Gondolok itt a beruhdzas és a
finanszirozds korbe lengd kodos ¢€s atlathatatlan allamok kozott szerzodésekre. Azzal
kezdeném, hogy ezeket terveket nem kozbeszerzésen palyaztatjdk meg, hanem az allamokra
bizzak a feladatok kiosztasat. En ugy gondolom, hogy ekkora infrastrukturalis fejlesztéseknél,
a korrupcio kdnnyen feltudja iitni a fejét még Uniods tagorszagokban is kdnnyedén. Itt szeretném
megemliteni, az Eurdpai Bizottsag jelenleg is vizsgalatot folytat a Budapest-Belgrad vasutvonal
épitése kozben felmeriilt problémak miatt.
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13. abra (kinai befektetések mértéke a KKE régioban 2014-ig)
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14. abra (kinai befektetések mértéke a KKE régioban 2014-ig)

(Forras: http://unipub.lib.unicorvinus.hu/3342/1/selyemut_gfoldrajz_kocsisj komjathyd petim?2.pdf)

Mig a kinaiaknal megfigyelhetd, hogy a cél szentesiti az ezkozt alapon miikddnek és
gondolkodnak, addig Eurdépaban ennél probalnak pragmatikusabban eljarni bizonyos
tigyekben. Talan az egyik ilyen legfontosabb kérdés pedig a kornyezet védelem és a
fenntarthatosag. A 2022-t6] hazankba is 1étesitendd kinai akkumulator gyarak altal kivaltott

lakossagi felhdborodas tisztan mutatja az emberek allaspontjat ezekben a kérdésekben.
(PAGEO, Eszterhai Viktor: A Budapest Guidelines, 2018.02.13)

Sokat latott szakértdk szerint Kina szeretni betenni a 1abat Europaba. Ez a folyamat mar javaban
tart, €s konnyen megtudjuk figyelni melyik orszdgokban a legsikeresebb ez a csendes agressziv
modszer. Hatarozottan a KKE é4llamaiban és Gordgorszagban, mivel ezek az orszagok a 2008-
as valsagbol nagyon rosszul jottek ki és sziikségiik volt kiilsd forrdsokra, hogy az

¢letszinvonalat fen tudjak tartani a lakossagszdmara.

Az Egyesiilt Allamok szintén fenntartasokkal kezeli ezt a projektet. Hiszen a gazdasagi

crer

mar a 2000-es évek 6ta egy megtervezett és jol kivitelezett gazdasagi iton halad.

39


http://unipub.lib.unicorvinus.hu/3342/1/selyemut_gfoldrajz_kocsisj_komjathyd_petim2.pdf

A 16+1 egylittmiikddés tagallamai koziil 15 egyben a NATO szovetségese is. Az Egyesiilt
Allamok fontos geopolitikai teriiletként tekint a KKE régiora, kiilonosen Oroszorszag
feltartoztatasara, amiota pedig a habort nem csitul Ukrajnaban azéta ez megsokszorozodott.
Kina jelenléte is egyre inkdbb fokozodik a régioban, az USA arra 0Osztonzi NATO
szOvetségeseit, hogy egylitt 1épjenek fel Kina befolyasanak visszaszoritdsa érdekében. Ehhez
pedig anyagi és katonai tdmogatastél sem retten vissza. Donald Trump januari beiktatdsa
rengeteg izgalmat tartogat nem csak az USA-nak de ennek a rigdinak egyarant. Mit azt lehet
tudni a Republikdnus elndknek sokkal sarkosabb allaspontja és politikdja van mint a regnald

Demokrata Joe Biden kabinetnek.

(PAGEO, Eszterhai Viktor: Az Egy 6vezet egy Ut az Eurdpai Uniods szemszogbdl: kihivas vagy lehetdség 2019.04.05)

4.4 Balti allamok helyzete

Az egylittmukodésen beliil a V4-ek érezték magukat a legszerencsésebbnek €s azon tul pedig
Magyarorszag volt a zaszlds hajoja a kinai forrasokbol 1étre jott fejlesztéseknek. Az Eurdpai
orszagok egyre kritikusabb szemmel kovettdk az eseményeket, egyre kevésbé szerettek volna
megfelelni a kinai érdekszféranak. A projektek vagy hatalmas csuszasokkal kezdddtek vagy
egyaltalan nem kezdték el dket kivitelezni. A projektekre szant 6sszegek évrdl-évre nottek és
egyre tobb rejtett koltség jelent meg a vasuthaldzat épitése kozben. Mivel a nyugati orszagok
hatarozottan elzarkdéznak az OBOR lehetdségétdl ezért a bovités esélyét sem latom a

kozeljovoben.

(mandiner.hu/makronom/2022/08/kina-lettorszag-litvania-esztorszag-balti-orszagok)

2021-ben Balti orszagok, vagyis Esztorszag, Lettorszdg és Litvania, a kozelmultban
bejelentették, hogy kilépnek a 16+1 egyiittmiikodésbol. Ennek a dontésnek szamos oka van,

amelyek leginkdbb politikai és biztonsagi tényezdkre vezethetok vissza.

A Balti allamok és az Uni6 aggodalommal figyelik Kina egyre novekvo befolyésat a régidban.
Balti orszagok tartanak attol, hogy ez a befolyas a helyi politikai és gazdasagi helyzetet is
destabilizalhatja. Ezen feliil a Balti 4llamok szdmara prioritast €élvez, hogy szorosabbra flizzék
kapcsolataikat az Europai Unidval és a NATO-val, féleg 2022-ben kitort szomszédos orszag

altal generalt haboru miatt. A Balti orszagok teljesen érthet6 félelme évszazadokra visszanyulik

crer
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részévé valt, a Balti orszdgok ugy vélik, hogy az egyiittmiikddés nem felel meg az EU és a

NATO altal vallott alap értékeknek, mint a demokracia és a jogallamisag kérdése.

Az eltavolodas ettdl a kozoségtol egyértelmii politikai lizenetet is tartalmaz, miszerint a Balti
allamok kidllnak a transzatlanti kapcsolatok és az eurdpai értékek mellett, szemben a Kinaval

folytatott egylittmiikodések kockazataival.

(geopolitika.hu,2016/10/04/a-balti-orszagok-helyzetkepe-a-xxi-szazadban-a-balti-allamok-kulonleges-

biztonsagpolitikai-helyzete/)

Osszegezve a kutatdsomban megfogalmazott gondolataimat, arra a kovetkeztetésre jutottam,
hogy Kina egyértelmiien nett6 haszonélvezdje a KKE régioban 1étrejott vagy még csak tervezett

szamos projektnek.

Legfobb elonyok kozé tudnam sorolni mindenképpen a kutatdsom eredményei alapjan, hogy a
vildg legjobban fejlodd ¢és legnépesebb orszagaval kozvetlen kereskedelmi kapcsolatba
keriiltiink lassan mar 10 éve. Kindnak kdszonhetéen gyakorlatilag barmekkora 6sszeget képes
ebbe a régidba befektetni ameddig az érdekei megkivanjak. Ugyan akkor ez a kis allamok teljes

kiszolgaltatottsagat is jelenti és fenntartja az addssag spiral redlis félelmének helyzetét.

Az egylittmiikodés célja és alapja a kapcsolatok bdvitése, kultirdk keveredése €s megismerése
¢és oktatas szinvonaldnak emelése csereprogramokkal. Ellenben az figyelheté meg, hogy az
oktatas ¢€s a turizmus terén eldre lepések torténtek, de a gazdasag €s az infrastruktira fejlesztés
teriiletén messze nem a vart eredményt kaptdk a 16+1 allamok. Azt viszont latni kell ezen a
ponton, hogy a kinai pénz” konnyll” anyagi tdmogatas, ellentétben az Europai Uni6 altal
megszabott példaul a jogéallamisag kritériumainak megfeleld unids pénzekkel szemben.
Szamomra viszont talan az a legijesztébb a projektekben, hogy a Magyarorszag ¢és Kina kotott
szerzOdések titkositottak, ellenben a nyugati tervekkel. Miért lehet olyan szerzédést kotni
amiben nem tudjuk mit adunk Kinanak? Ha valoban a szerzddések ¢és a fejlesztések az
orszagnak tesznek jot, akkor miért titkosak? Ezekre a kérdésekre meglatasom szerint
hossziiévek mulva kapunk vélaszt amikor kideriil, hogy hasznos iizletet kotottek-e a KKE

orszagai Kinaval.
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5. Kutatas targya

Miutan 2013-ban Hszi Csin-ping kinai elnok letette ennek a projekten az alap kovét és a 2000
¢vvel ezelotti Handinasztia 1étrehozott Selyem Ut koncepciojabol meritett, mar akkor a szeme
elott rebegett a Eurazsiat és Foldkozi-tengert Osszekotd tobb ezeréves kereskedelmi ut

torténelmi sulyat visszaallitsa.

A Chine Railway Express (CRE) elsd szamu célként tlizte ki, hogy a vilag vezetd gazdasagi
hatalmat az orszagat csak abban a helyzetben tudja teljes hegemoniaban tartani ha megfeleld és
korszerii infrastrukturaval rendelkezik teljes Azsidban és Eurdpaban egyarant. 2018 aprilisaig
a CRE keretében a szallitmanyozasi Gitvonalak 48 kinai varost kotottek 6ssze 13 eurdpai orszag
42 varosaval. A China Railway Corporation 2018. aprilis 1-1 kézleménye szerint 2018 els6
negyedévében az egy évvel korabbi, ugyanezen periddusban mért adatokhoz képest 75%-kal
nétt a sino-eurdpai teherszallitds. Arra azonban még nincsenek részletes statisztikak, hogy
mennyivel jarul hozz4 ez a szolgaltatds a Kina és Eurdpa kozotti kereskedelmi forgalom
novekedéséhez, illetve a kereskedelmi mérlegek alakuldsadhoz. Annyi azonban latszik, hogy a
CRE-nek koszonhetd aruforgalom névekedés kdvetkeztében példaul a CRE egyik végallomasa,

a németorszagi duisburgi kikotd forgalma 2017-ben 30%-kal ndvekedett.

Osszegezve a kutatasom alatt a CRE magas szintii és roppant innovativ vasuthalézatat, szamos

allamok altal tamogatott projektet fogunk megvizsgalnia.

5.1 Primer kutatas

Kutatdsom soran probaltam részletesen korbejarni a témat tobb szempontbodl. El6szor is a kinai
allam motivaciojat szeretném vizsgalni. Ahhoz, hogy egy ekkora projektet magara vallaljon és
a tobbi orszagot ebben a projektben maga mogé tudjon allitani hatarozott és magasra tord
gazdasagi ambiciok sziikségesek. Primer kutatdson beliil én a kvalitativ felmérést készitettem
el, olyan alanyokkal akiket elég jartasnak taldltam egy ilyen tobb szemszOgbdl is csavaros

témaban.

5.2 Kutatasi terv

A munkam ¢és a kutatdsom célja, hogy a Kinat és Europat 6sszekotd 1) vasuti selyem 1utrol egy
atfogo ¢és vilagos képet kapjak, mint gazdasagi, geografia, politikai szempontbol. Tovabbi
céljaimnak tartom, hogy feltdrjam azt az utat, ami nem csak orszagokat de kontinenseket is

Osszekot.

A kvalitativ kutatdsom soran 3 mély interjut készitek 3 logisztikaban és fuvarozasban jartas

kollégdmmal és a felettesemmel. A roppant konstruktiv gyakornoki munkédmnak kdszonhetden,
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olyan szegmenseit lathattam a szervezés és a szervezettségnek amit nem is mertem remélni a
kutatdsom elején. Az interju alatt végig arra torekedtem, hogy feltirjam a véleményeiket,
tapasztalataikat és stratégiai gondolkoddsukat az Osszes kérdésben és témaban. A minta

vételezés formdja végig egy kedélyes és kotetlen személyes talalkozo volt minden esetben.

5.3 Kvantitativ kutatasi eredményem

Kutatasom ezen részében Eurdpai viszonylatban késdbb pedig Magyarorszag szemszogébol
szerettem volna megvizsgalni a vonatok mozgésat és az aruk mennyiségét. Ahogy mar a
dolgozatomban t6bbszdr kifejtettem messze nincs egy sulyban a Kina és Europa export, import
mérlege egymadssal. Ez nem is lehet véletlen, kdszonhetéen, hogy teriiletben és népességben

megeldzi Kina Eurdpat.

Kina egy fajta tdmadd gazdasagi harmoéniat szeretne fenntartani latszatban, ezzel a is
konfliktusokat mindenképpen elszeretné keriilni f6leg az USA-val és Japannal. Ambar fontos
hangsulyozni, hogy igazi célja egy tamado jellegli merkantilista politika, ami teljes gazdasagi
hierarchiara torekszik. Az Uj selyemut stratégia komoly kihivasok elé allitja Eurdpat, kiilondsen
Kina legutébbi kereskedelmi kezdeményezései fényében. 2008 és 2014 kozott az aruk és
szolgaltatasok importja az Uj Selyemuit mentén fekvé orszagokba az eurdpai allamokboél csupan
évi 2%-kal ndtt, ami éles ellentétben all az azt megeldzd évtized 19%-o0s éves ndvekedésével
(2000-2008). Europa exportja ezekbe az orszagokba 25 milliard dollarral csdkkent ugyanebben
az idészakban, mig Kina exportja 250 milliarddal nétt, rAmutatva a kereskedelmi dinamika

jelentds valtozasara.

Relativ értelemben Europa piaci részesedése 38%-ro1 30%-ra esett, mig Kina részesedése 9%-
16l 16%-ra emelkedett. A high-tech szektor konkrét elemzése még aggasztobb tendencidkat
mutat Eurdpa szamara: a piaci részesedése 62%-rol 30%-ra csokkent, mikdzben Kina piaci
részesedése 15%-16l 26%-ra ndvekedett. Ezek a valtozasok kedvezdtleniil érintették a jelentds
EU-tagallamokat, beleértve Franciaorszagot, Németorszagot €s Olaszorszagot, ahol az export a
Selyemut-orszagokba 12%-kal, 6%-kal és 9%-kal csokkent abszolut pénzértékben. Ezen
tulmenden e harom orszag, valamint mas EU-tagallamok piaci részesedése is csokkent a

vizsgalt id6szak soran.
(Belt and Road, Jonathan Holslag, Vrije Universiteit Brussel, 2017)

Tisztan kivehetd, hogy a covid viladg jarvany 6ta a Kina export keresi 6nmagat, egy nagyobb

vissza esésé figyelheté meg ami azota is megfigyelhetd.
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15. abra (Total annual goods exports from China to the European Union from 2002 to 2023 (in millions of Euros)

(Forras: https://www.statista.com/statistics/1419009/eu-china-relations-exports-into-europe/)

Magyarorszagra az elsé vonat 2017-ben érkezett Kinabol, ami 10000 kilométert tett meg
egészen Oroszorszadg, Kazahsztan ¢és Torokorszagon keresztiil. A vonat ruhanemiiket és

elektronikai eszkozoket szallitott Magyarorszagra.
(Maszol, Peng6 Zoltan, 2017)

Az egyiittmiikddés a két orszadg kozott egyre szorosabb mind kettd fél szemszogébdl. A két
orszag kozott 2023-ban elérte a 14,52 milliard USD-t, ami 2013-hoz képest egy 73 szazalékos
novekedés volt. A két allam centrumaban legfoképpen a magas hozzaadott érték és a fejlett
elektronikai eszk6zok allnak. Kindban levé magyarorszagi kdzvetlen befektetések 2023-ban
egészen 8 milliard USD volt, ez Magyarorszag teljes kiilfoldi tokéjének befektetésének 58

szazaléka tette ki.

(China Briefing, Tianyi Xiao, 2024)
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Export kategéria Erték (millié USD) A teljes export szazalékos aranya
Telefonok 1,09 10,40%

Elektromos akkumulatorok 562 5,35%

Miisorszorasi berendezések 510 4,85%

Irodai gépek alkatrészei 416 3,96%

Szamitdgépek 388 3,70%

16. abra (Kinabol Magyarogszara exportalt 5 legfontosabb termék)

(forras: https://www.china-briefing.com/news/china-hungary-bilateral-relations-trade-and-investment-outlook)

Magyarorszag legnagyobb vasuti logisztikai elosztd kozpontja, Kelet Magyarorszagon
Zahonybal helyezkedik el. Jelentoséget noveli, hogy a Szlovak, Ukran, Magyar harmas hataron
helyezkedik el az utobbi években hatalmas infrastrukturalis fejlesztéseken ment keresztiil, mint
a palya rendszer, mint pedig az atrakodd daruk mennyiségét és méretét €rintette. 12 millidrdos
fejlesztésbe kezdett a MAV 2022-ben, aminek a célja a gyorsabb at rakodas és a forgalom

kapacitas novelése a teljes régioban.

A2024-es évben Zahony 1) lendiiletet kapott a Kelet feldl érkezd vonatok atrakodasaban,
kiilonosen a talterhelt lengyel Malaszewice atrakodd allomas mellett. Az idei évben Kindbol
1,7 milli6 TEU konténer érkezett, ebbdl 80-85 ezer konténer athaladt Zahonyon. Jelenleg a
vonatok az Ukran hatdron keresztiil érkeznek Magyarorszag teriiletére, ami folyamatosan

boviild forgalmat jelent.

A Budapest-Belgrad vasuthalozat fejlesztése varhatoan 0j lehetdségeket teremt, lehetdvé téve,
hogy az aruk a gorog kikotokon keresztiil érkezzenek Magyarorszagra, és ezaltal konnyebben
tovabbithatok legyenek a nyugati dllamokba. Az elmult tiz évben a kinai aruk folyamatosan
novekvé mennyiségben érkeztek az Europai Unidba, ami részben a deviza- €s kereskedelmi
kapcsolatok erdsodésének koszonhetd. Jelenleg naponta 10-15 vonat érkezik Kinabol az EU

hatéraira, de Lengyelorszag ahol az atrakodas és belépés zajlik mar nem bir el ekkora forgalmat.

Az els6 kozvetlen vonat 2011 augusztusaban indult Kindbol Eurdpaba, amely jelentds 1épés
volt a kétoldalu kereskedelem eldsegitése érdekében. Azdta a vonatok szamanak ndvekedése
figyelhetd meg, a slirlisddd kapcsolatok miatt. A tendencia vildgosan mutatja, hogy Kina egyre
inkabb fokuszal a globalis kereskedelmi kapcsolatok megerdsitésére, mikozben Magyarorszag

stratégiai helyszinné valik a keleti aruforgalom szdmara.
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A Zahonyi logisztikai kozpont fejlesztésével Osszefliggésben a tervek szerint a forgalom
tovabbra is novekedni fog, mivel a kinai aruk iranti kereslet folyamatosan emelkedik. Ennek
kovetkezményeként a budapesti—belgradi vasuti kapcsolat kiépitése varhatdan még vonzobba
teszi Magyarorszagot a keleti és nyugati kereskedelmi kapcsolatokban, eldsegitve a térség
gazdasagi fejloddését és a globalis ellatasi lanc részévé valasat.

(MLSZKSZ, Biré Koppany Ajtony, 2024)

Kina nem csak a palya fejlesztésekkel, de mozdonyok szallitdsaval, késébb pedig
Magyarorszagon elhelyezett gyarakkal szeretné sajat helyzetét is javitani. A Kelet-
magyarorszagi régioban fognak munkadt végezni ezek a tolomozdonyok amiknek 6sszege 3-4
milliard forint lesz. Osszesen 20 darabot véséarolt beléle Magyarorszag ami igy 60 millidrdos

beruhazés és fejlesztés.
( Vaskor Mate¢, 2024)

Kutatasi eredményem alapjan, fontosnak tartom, hogy minél jobban szabalyozzuk az aruk és a
vonatok mennyiségét. Az EU nincs felkésziilve arra, hogy Kina olyan gyorsasaggal széllitson,
mint azt korabban megszokhatta Azsiaban. Mérete, lakossaga és kulturaja miatt Europanak
allitaisom szerint lassabban ¢€s megfontoltabban kellene tizletet kotni Kinadval, ha hosszl tavon

partnere szeretne lenni és nem pedig csak egy kiszolgalo piac az olcsé aruknak.

5.4 Kvalitativ kutatasi eredményem
A mélyinterjim sordn probaltam minél tobb olyan alanyt talalni, akik ebben a témaban jartassak

¢és mint logisztikai mint pedig gazdasagi ismeretekkel is rendelkeznek.

A kovetkezokben Osszefoglalom a fobb és legfontosabb eredményeket, megallapitasokat és

nem utolsé sorban a konzekvencidkat a megadott kutatasi kérdések alapjan.

A beszélgetéseim sordn négy kutatdsi témat szerettem volna érinteni. Elsé témakorben a
foldrajzi adottsagokhoz és a kiilonb6zé vamokhoz vald alkalmazkodast jeldltem ki, emellett
szerettem volna Osszehasonlitani a hajos és kotottpalyas kereskedelmet egymassal. Szeretem
volna ha tobb nagyobb logisztikai csomdpontot, varost vagy kikotot érintiink beszélgetés

kozben ahol az aruk végig haladnak az” dreg kontinens” felé.

Masodik témakornek az orosz-ukran héboru és a gazdasagi szankciok, kotottpalya fejlesztése
Azsidban és az 1ij kereskedelmi ttvonalak felfedezése és azok fejlesztése témakorében

kérdeztem a kollégaimat. A haboru altal okozott gazdasagi és a keriilé utak miatt geografia
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nehézségek gyors es roppant rugalmas probléma megoldasra kényszeritettek a nagy

vallalatokat.

Harmadik témakorben politikai és gazdasagi szempontokat helyeztem elétérbe. Kérdéseimmel
probaltam az olykor partatlan kollégdimat a lehet6” legnehezebb” helyzetbe hozni és
konstruktiv valaszokat kapni érzékenyebb témakban is. Kivancsi voltam, hogy a tavol és kozel
Kelet orszagai milyen megoldéasokat és forrdsokat alkalmaznak a tobb mint 8000 km-es vasut

épitése kozben és innen Magyarorszagrol milyen megitélése lehet ezeknek a projekteknek.

Negyedik pontomban pedig Eurdpat helyeztem a fokuszba. Probaltam az interju alatt felderiteni
milyen eldnyoket is tud magéanak kovacsolni a Nyugat vilag ebbdl a projektbdl, és Eurdpa

mittud nydjtani ami Kindnak sziiksége lehet és ami miatt hajlandé dollar milliokat befektetni.

,Meg akarom érteni a vilagot a te szemszogedbdl. Tudni akarom, mit tudsz, és hogy hogyan.
Meg akarom érteni tapasztalataid jelentdségét, hogy belebujhassak borddbe, hogy ugy érezzek
a dolgokkal kapcsolatban, ahogyan te érzel, ¢s hogy tigy magyarazzak meg dolgokat, ahogyan
te magyardzod meg Oket.” (Spradley, 1979, 34. o.)

A jovoben a globalis egyiittmikodés elkeriilhetetlen lesz kontinensek és az orszagok kozott.
Kormanyok, cégek sot fogyasztoknak is mar az igényeik a piaccal és kereskedelemmel szemben
teljesen vilagosak: gyorsabban, olcsobban, jobban (mindségi szempontok alapjan). Ha valaki
versenyképes szeretne lenni és” labdaba szeretne rugni” akkor muszdj ebbe a folyamatba
bekeriilnie elobb vagy utobb. Szabo Nikolett, aki logisztikai mérnok végzettséggel rendelkezik,
munkéja sordn de mar az egyetemi tanulmanyai alatt is betekintést nyert egy nagyon dsszetett

minden-mindennel 6sszefiiggd vilagba.

Nikolett tobbszor kifejtette, hogy egy jol szervezett €s infrastrukturajaban fejlett vasuthalozat

sokkal megbizhatobb kereskedelemi faktor, mint a hajozas.

»szamomra akkor lett szembetlind és kissé ijeszté mennyire kiszolgaltatott a vilag és a
mindennapi életiink, amikor ha jol emlékszem 2021-ben a Szuezi- csatornan beszorult az a

hatalmas konténer szallitd hajé ami napokig blokkolta a kozlekedést Egyiptomban™

Nikolett aki a Market zrt. lednyvallalattdnal az OKM zrt-nél az anyagok beszerzéséért felelds,
az interjum alatt tobbszor ravilagitott, hogy szdmdra nem volt kérdés a szarazfoldi
kereskedelem ujra viragoztatdsa, sot egyértelmilinek tartotta Kina dominancidjat ebben a
projektben. Emellett kiemelte a hatalmas vamokat és kikotdi berakodas és kirakodas kozben
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felmertilé koltségeket, amiket véllalnia kell a cégeknek minden 4lloméson, amelyek a vasuti

szallitas esetében alacsonyabbak lehetnek.

” az 0 vasuti selyemutat kozvetlen Osszekottetések és gyorsathaladas jellemzi a varosokon és
logisztikaicsomdpontokon keresztiil, minimalizalva az atrakodasok szamat, ezzel csokkenti az

1ddt és a koltséget”

Nikolett azzal folytatta, hogy a tengeri szallitas gyakran magasabb biztositasi dijakkal jarhat. A
tengeren vald atkeléshez kotddd kockazatok, beleértve az iddjardsi hatdsok, balesetek és
rakomanykarosodds lehetdségét, magasabb biztositasi koltségeket eredményezhetnek.

Manapsag pedig a kal6ztamadasok esete is megnovekedett az Afrikai térségben.

” Logisztikai csomopontok meglatdsom szerint csak ott tudnak kialakulni, ahol egy orszéag
hajland6o hosszutaviian gondolkodni ¢s alkalmazkodni, mint az idéjardshoz mint pedig az

orszag adta magassagokhoz és mélységekhez”

Az interjuk soran beszélgettem tobbek kozott Szigeti Maja logisztikai koordinatorral aki szintén
az OKM kft csapatat erdsiti mar hossza évek 6ta. Feladata az alvéllalkozok teljesitését vissza

igazolni és a cég anyagbeszerzdivel egyeztetni a hét mindennapjan.

”Kinanak mindig is az volt a legfontosabb célja, hogy minél tobb kész terméket minél
olcsobban a lehetd leggyorsabban juttasson el A-bol B-be. Az 4j vasuti Selyem 1t ennek a

legjobb példaja a 21.szdzadban”

Kezdte meg az interjut Maja, aki kifejtette, hogy a mai vilagban elkeriilhetetlen tobb labon allni
a globalis logisztikaban. Az 0j Selyem Ut, valamint a Kina és Eurdpa kozotti kereskedelem
intenziv fejlédése ramutat arra, hogy a kiilonboz6 szallitdsi modok elemzése elengedhetetlen.

Maja a tengeri szallitas és a vasuti szallitas koltségeinek 6sszehasonlitdsakor megjegyezte:

"A tengeri szallitas altalaban alacsonyabb koltségekkel jar, kiillondsen nagy mennyiségli aru
esetén, am latnunk kell azt is, hogy az atfutasi id6 meghosszabbitasa miatt a gyorsan romlando

aruk esetén ez nem mindig indokolt.”

A logisztikai csomoOpontok kdzponti szerepet jatszanak a vasuti és tengeri szallitds kozotti
kereskedelmi folyamatok hatékonysagaban. Ezek a kozpontok olyan varosok és kikotok,

amelyek lehetévé teszik az aruk gyors és hatékony atkonvertalasat évszazadok ota az egyik
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szallitasi modbol a masikba ezzel is szallitasi és fuvardzasi modok gyengeségeit egyenstlyozva

és kiiktatva.

Mikdzben a tengeri szallitds altaldban nagyobb tavolsdgokra és nagyobb mennyiségekben
zajlik, a vasati szallitds gyorsabb lehetéséget kinal a belsé kozlekedésre. Igy a logisztikai
kozpontok biztositjak, hogy a tengeri uton érkezd aruk konnyedén hozzaférjenek a vasuti
halozatokhoz, és forditva, anélkiil, hogy felesleges atrakoddsokra vagy késedelmekre lenne
sziikség. Nikolett tobb olyan varost megnevezett, amelyek lokaciojuk miatt egyszeriien

megkeriilhetetlenek.

Wuhan, Tibiliszi, Thesszaloniki, Budapest,Belgrad, Rotterdam, Duisburg amiket Nikolett

alapanyagok beszerzésén keresztiil megismert €s kiemelt az interjim soran.

Maja is hasonlo véleményen volt mivel, a vasuti szallitas gazdasagi elonyoket kinal a gyors
forgalmu aruk szallitasa esetén.

"A vastt lehetdvé teszi az aru gyorsabb eljuttatdsat a célallomdsra, ezaltal csokkenti a
készletezési koltségeket, ami kulcsfontossagu a versenyképesség szempontjabol viszont fontos
kiemelni, hogy a kotott palya jelenleg nem tudja felvenni a verseny a hajozéassal kapacitas
szempontjabol" tette hozza Maja.

A beszélgetéskozben ambar kiemelte, hogy munkéja soran a gyorsasag ¢s megbizhatdsag sok
esetben priorizaciot élvez a kapacitassal szemben.

Nikolett és Maja véleménye szerint is az egyik nagykihivast a domborzat jelenti. A vasiti
szallitas soran szamos foldrajzi akadalyt figyelembe kell venni. Az egyik legjelentdsebb kihivas
a hegyvideéki teriiletek kezelése, amelyek gépi és koltséghatékonysagi problémakat okozhatnak,

kiilonosen az aruk nehézsége és a vasuti palyak délésszoge miatt.

"A hegyvidéki teriiletek és a kiilonb6zd klimavaltozasok miatt jelentkezd id6jarasi anomalidk
megnehezitik az infrastruktura fejlesztését és fenntartasat. Ez nemcsak koltségeket emel, hanem
késéseket is okozhat" figyelmeztetett Maja.

Szamos nagy teriiletli Azsiai orszagban, mint példaul Kazahsztan vagy Uzbegisztan a halézat
elavult vagy még megsem épiilt olyan mindglire, hogy ott gyorsvasuti forgalom tudjon haladni.
Ezen kiviil az extrém iddjarasi koriilmények is megnehezithetik a szallitast, példaul a hoval

boritott vagy aradas stjtotta teriiletek jelentdsen lassithatjak a vasuti forgalmat.

”Véleményem szerint az Eurdpai unidban a nagy nyugati allamok mar az évek alatt kiépitettek

egy nagyobb megbizhat6 infrastruktirat ami miikodo képes, vizen és szarazfoldon egyarant. De
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a Keleti blokk orszagai, ott van még mit fejlédni, ha szeretnék oszlopos tagjai lenni ennek a

klubnak”

Nikolett igy reagalt arra a kérdésre, hogy milyen logisztikai kihivasok jelennek meg az Eurdpai

Unioban és hogyan tudnank ezeket megoldani.

A vasiti Selyem Ut megvalositisa az Eurdpai Uni6 tagorszagai szaméra szamos logisztikai
kihivast r6. Az elsd, €s talan legfontosabb nehézség a kiilonbozé vasuti infrastruktarak és
operativ rendszerek kozotti eltérések. Az EU tagallamai kiilonféle technikai specifikaciokkal,
nyomtdvokkal és lizemeltetési mddszerekkel rendelkeznek, ami megneheziti az aruk szallitasat,
mivel az atrakodésok és a kiilonb6zd rendszerekhez valé alkalmazkodas id6- és koltségigényes

lehet.

Egy masik jelentds kihivas a vamkezelési folyamatok hatékonysaga, amit tobbszor érzett sajat
borén is Nikolett. Amikor egyéni mindségi vagy formaju anyagokat kellett rendelnie Europan
kiviili beszallitoktol, sokszor a vamkezelés biirokratikus menete miatt is cstiszott a rakomany

érkezése az épitkezésekre projektek elokészitésére.

Amikor Majat kérdeztem mik lehetnek a legfontosabb logisztikai kihivasok, amelyek az EU-
tagorszagok szaméra felmeriilhetnek a vasuti Selyem Ut megvalésitasa soran, tobb tényezd

hatasa vagy azok hidnya generalhat bizonytalansagot a kereskedelemben.

"A politikai instabilitas és a szabalyozasi kiilonbségek megnehezitik a projekt zokkendmentes
kivitelezését. Az ilyen kihivasok kezelésére a kozép- és hosszu tavu egyiittmiikodések, valamint

a kozos szabalyozasok kialakitasa lehet a véalasz”

Nikolett fontosabbnak tartotta, hogy az orszdgok vameldirdsai és adminisztrativ eljarasai
eltérhetnek, ami tovabbi késedelmeket, nehézségeket és sulyos fejfajast okozott mar neki is akar
a legegyszerlibb csavar vagy vezeték beszerzésénél. A logisztikai lanc zdokkenOmentes
mikodése érdekében elengedhetetlen, hogy a vamkezelési folyamatok gyorsitdsara és
egyseégesitésére torekedjenek az allamok, még akkor is ha egyes orszagoknak az athalado

forgalom teszi ki a bevételiik nagy részét.

Interjum soran probaltam Nikolettnek és Majanak ugy feltenni a kérdéseket, hogy ne azokkal

az informaciokkal talalkozzak, amiket interneten is kdnnyedén felfedezhetek, hanem tobb év
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tapasztalat, sikerei és kudarcai legyenek benne ebben a j6 hangulati konzultacidban és persze

a kutatasomban.

A haboru egy teljesen 0j szitudcid sziilt, az elején nehezen tudtuk felvenni a ritmust mivel még

nem talalkoztunk ilyen nehézséggel. Muszaj volt Gjra tervezni a gyakorlatilag mindent”

Nikollett egy nemzetkdzi projektben veszt részt lassan masféléve. Ebben a tervezet munkaban
még 2021-ben kotottek a 1égkondicionalok felujitasara és épitésére egy Oroszalvallalkozoval 2
éves partneri szerzOdést. Sajndlatosan ez a terv azdta is csuszik, mivel ez az energetikai cég is

tilté listan szerepel a mainapig.

Nikolett problémaéja ré vilagitott arra, hogy az ukran-orosz habora és az annak kovetkeztében
életbe 1éptetett gazdasagi szankciok jelentds hatast gyakoroltak az tj Selyem Utra, amely fontos
kereskedelmi utvonal Kina és Eurdpa kozott. Ezek a szankciok nemcsak magukra a
konfliktusban részt vevd orszagokra gyakorolnak hatdst, hanem azokra a logisztikai

utvonalakra is, amelyek keresztiilhaladnak ezen a térségen.

Maja valaszaban kiemelte, hogy a szankcios politikdnak koszonhetden a Europaban és a Kozel-

Keleten 1j kereskedelmi utak jottek 1étre, ezzel kikeriilve a szigori nemzetkdzi szabalyokat.

"A gazdasagi nyomas hatasara a régios orszagok, mint Europaban Magyarorszag, Szerbia vagy
Roménia vagy keleten Kazahsztin és Azerbajdzsan egyre inkabb alternativ logisztikai
kozpontokka alakulnak. Ezek a csomodpontok segitenek Kindnak, hogy atstrukturdlja a

kereskedelmi kapcsolatokat, és 0j irdnyokat hozzon létre"

A globalis geopolitikai fesziiltségek tehat uj kihivasok elé allitjak a kereskedelmet, és Kina
valasza ezekre a kihivasokra nemcsak a gazdasagi forrasok atcsoportositasat jelenti, hanem egy

uj logisztikai paradigma kialakulaséhoz is vezet.

Nikolett igy folytattatta az interjut, miutan mélyebb gazdasagi és politikai kérdéseket
érintettiink. A politikai hatasok megosztéak az érintett orszagokban. A Selyem ut, lehet egy
nagy kozos nemzeti hatarokat nem ismerd cél. Ez a gazdasagi kezdeményezés eldsegiti a
regionalis egyiittmiikodést Nikolett elmondasa alapjan. A téke, art és nem utols6 sorban human

eréforras aramlasa a két kontinens és megannyi varos és kikoto kozott.
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Nikolett viszont felhivta a figyelmet a kinai érdekérvényesités veszélyeire. Az érintett orszagok
kozott felmeriilhetnek szuverenitdssal kapcsolatos aggalyok, kiilonosen azokban a

helyzetekben, amikor a projektek kivitelezése jelentds helyi er6forrdsokat igényel.

Ezekben az esetekben az orszagok vezetdi, Nikolett véleménye szerint nem elég koriil

tekintdek, ha a hosszutavua célokat vesziik figyelembe.

A globalis kereskedelembe” kotelez6” bizonyos szintig benne lenni a konnektivitas
korforgasadban. Nikolett kiemelte viszont, hogy a kis orszdgoknak erds szuverenitdsra van

szlikségiink a jogai és érdekei képviselése érdekében.

Maja is Ovatossagra intett az interju soran. A vasuti projektek megvaldsitdsa soran a latott
koltségek, mint példaul az épitési anyagok, munkaerd, valamint a technologia beszerzése —
egyértelmuien lathatoak és ezekkel igy lehet és konnyii szamolni is. Viszont nagyon fontos, hogy
milyen elére nem lathatd karokat okozunk egymasnak és a foldnek mikozben a gazdasagi

nyereséget helyezziik elotérbe.

"Ezek a koltségek konnyen kalkulalhatoak, de a rejtett koltségek, mint példaul a kornyezeti
hatdsok, a tarsadalmi elfogadottsdg vagy a politikai instabilitas kdvetkezményei, hosszu tavon

sulyosabbak lehetnek" — figyelmeztetett Maja

A fenntarthatosagi és tarsadalmi kontextusok figyelembevételének hianya esetén a projektek

keriilhetnek veszélybe.

Az Eurdpai Unid, mint jelentds szerepld, szoros figyelemmel kiséri a Kina és Eurdpa kozotti
vasuti Selyem Ut fejlodését. Mivel az EU aggalyai kozé tartozik a projektek atlathatosaga és
annak kornyezeti hatdsok hosszutavon, tette hozzd Maja. Az Eurdpai Unid politikai és
gazdasagi érdekeket képvisel, és ezaltal figyelembe kell venni a kiilonb6z6 gazdasagi modellek
eltérését is. Maja felhivta a figyelmet kiilon arra is az interji soran szamtalanszor, hogy a
kiilonboz6 jogi keretek és a hozzaférés egyenldsége érdekében az EU-nak nagyobb szerepet
kell jatszania a projekt irdnyitdsaban. Utalva és kiemelve a kozds norméak és értékek

fontossagat.

”Az 10j vasuti Selyem Ut alapvetden megvaltoztatia az EU belsé piacanak mikodését. A
gyorsabb szallitasnak kdszonhetden a tagallamok kozotti kereskedelem dinamikusabbé valik.
A vasuti szallitdas koltséghatékonyabb ¢€s gyorsabb alternativat kinal, az aruk aramlasa

zokkendmentesebb lesz, amely eldsegiti a gazdasagi ndvekedést az EU-n beliil.”
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Emlitésre keriilt tovabba, hogy addig a kotottpalya fejlesztés Kindnak jelent nagyobb
nyereséget ¢s sikert ameddig a vonatok nagyrésze iiresen megy vissza Kinaba. Jelenleg Nikolett
elmondasa szerint ez az egyik legnagyobb probléma abban az esetben ha lélekszdmaban ¢és

teriiletében eltorpiilé Eurdpa szeretne versenyképes lenni rovid és hosszutavon egyarant.

Maja az interji soran tobb mar épiild projektre felhivta a figyelmemet, amik Kinat és Europat

ezer szallon fogjak 6sszekotni egymassal és javitjak a regionalis logisztika helyzetét.

"A Budapest-Belgrad vasutvonal modernizalasa és a Lengyelorszag ¢s Kina kozotti Yiwu-Lodz
Osszekottetés jelentds 1€péseket jelentenek, amelyek célja a kereskedelmi forgalom novelése és

a regionalis gazdasagi integracio eldsegitése"

Maja is csak megerdsitette, hogy rengeteg elényt tud kovacsolni ebbdl Eurdpa, de kiemelte a
szabadabban draml6 human eréforrast és a kultarak sokszintiségét amit magaban rejt egy ilyen

projekt.

"A kiilonbozd kultirdk taldlkozasa gyakran okoz megértési nehézségeket, amit a nyelvi

kiilonbségek ¢€s a helyi iizleti szokéasok eltérései sulyosbithatnak"

Maja ezekkel a gondolatokkal zarta az interjut és emelte ki a multikulturalis vilag elényeit. A
kulturalis sokszinliség egyuttal hatalmas lehetOségeket is rejt, hiszen a vallalatok innovativ

otleteket és 1) megoldasokat integralhatnak, amelyek segithetik a piaci alkalmazkodast.

Utols6 Interjim soran Lasst Istvannal beszélgettem, aki az OKM kft logisztikai vezetdje immar
Ot év. Istvan rengeteg tapasztalatot szerezett az €pitdiparban és hatalmas rutinnal rendelkezik a

szallitas fuvarozas teriiletén is egyarant.

A Kina és Eurdpa kozotti kereskedelem dinamikajaban a tengeri és vasuti szallitds kozotti
kiilonbségek alapvetden befolydsoljak a koltségeket és a logisztikai stratégidkat, kezdte a
beszélgetést Istvan. Valaszaiban nagyon hasonldan tiikr6z6dott mire is gondol pontosan amikor

megértem, hogy hasonlitsa dssze a kotottpalyat és a hajozast.

”Sokkal nagyobbak az id6vel jar6 potkoltségek, amelyek a hosszabb szallitasi idobol adddnak,
valamint a kikotéi dijak és a rakodasi dijak. Emellett nem elhanyagolhatd a hajozés

kornyezetvédelmi dija sem, amely szintén emelheti a tengeri szallitas koltségeit."

Tobbszor kiemelte a vasut fix €s konnyen kdvethetd itvonalakat, amik kockazata a magasszintii

infrastruktiranak koszonhetden minimalissa valtak.
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Istvan amikor a logisztikai kdzpontokrol kérdeztem akkor a fejlodé Kozel-Keleti orszagokra
helyezte a hangsulyt, miszerint a jovOben ezek az allamok lesznek a vasuti és a tengeri szallitas

kozotti kapcesolat £6 ut toroi.

"Az 0j Selyemut mentén olyan fontos logisztikai csomdpontok talalhatdéak, mint Kirgizisztan,

Uzbegisztan, Grazia, Azerbajdzsan, Kazahsztan vagy Mongdlia”

A vasuti szallitds azonban nem mentes a foldrajzi kihivasoktol sem. Istvan igy folytatta a

valaszat amikor kitért a foldrajzi adottsagokra és nehézségekre

"Kinaban a vasutvonalak elhelyezkedésével kapcsolatos komplex akadalyokkal kell szamolni
az orszag méretébol adodoan is , hiszen sok esetben nem a kikotok kozelében taladlhatoak az
oridsi lélekszamu varosok, igy hatalmas szerepe van egy belsd megbizhaté és robosztus

szallitasnak" — hangzott el az interjiban.

Ezen kiviil a hatarok, az orszdgok kozotti problémak és a geopolitikai konfliktusok is nehezitik
a szallitasi lancokat, ami komoly kihivéasokat jelenthet minden olyan orszagnak aki szeretne

részt venni a globalis kereskedelemben.

Az ukrén-orosz haboru hatdsai messzemend kovetkezményekkel birnak a nemzetkozi
kereskedelem szamara, kiilonosen az uj Selyem Ut vonatkozasaban. Istvan, aki a globalis

kereskedelem szerzett tapasztalataival rendelkezik, hangsulyozta:

"A haboruval kapcsolatos gazdasagi szankciok blokkoljak a vasiti szallitast a Selyemuton,
kiilonosen azokban az esetekben, amikor Oroszorszag érintett. A politikai fesziiltségek miatt az
eddigi Gtvonalak gyakran nem hasznéalhatdak, ami 0 kihivasok elé allitja a szallitmanyozasi

vallalatokat."

Istvan elmondta, hogy a haboru kovetkezményeképpen a Selyemut egyre inkabb a déli iranyba
terjeszkedik, kiilonosen Azsia felé. Kina most arra fokuszal, hogy 1j alternativ utvonalakat
alakitson ki, amelyek elkeriilik Oroszorszagot, igy az 0j Selyemut konnektivitdsa tovabb
novelhetd. Istvan felhivta a figyelmet arra, hogy Magyarorszag, mint stratégiai kozlekedési
csomopont, rugalmassagaval és elhelyezkedésével szintén reagalhat ezekre a valtozasokra és

konnyen lehet haszonélvezdje is ennek a folyamatnak.

A Selyemuton beliil folyamatos kockézatértékelés €s alternativ utvonalak kidolgozédsa valik

szlikségessé, hogy a szallitmanyozas folyamatossagat fenntartsak.
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Ezenfeliil a digitalis nyomon kovetes fejlesztése is kulcsszerepet jatszik a zokkendmentes
logisztikai lanc fenntartdsaban ami sokszor elég torékenynek bizonyult az elmult években. A
technoldgiai innovaciok révén a vallalatok gyorsabban reagalhatnak a varatlan helyzetekre, igy
a hatékonysag érdekében sziikséges a folyamatos fejlesztés, Istvan ebben latja megoldast

hosszatavon.

Istvan amikor a politikai parhuzamokrdl és a globalis vilagrendrél kérdeztem, aki kiemelte,

hogy a 21. szazadban nem lehet gazdaségilag teljesen semlegesnek lenni.

A globalis kereskedelem dinamikdja a Kindbol Europaba vezetd 1) Selyemuton keresztiil
folyamatosan valtozik, és ezt az irdnyzatot a Market Zrt logisztikai vezetdje egyértelmiien

tikkrozve megallapitotta:

"A globalista politika dominal az ) Selyemut fejlédd orszagaiban, és ez az irdnyvonal erésen

Kina fel¢ mutat, mivel Kina indukélja az 6sszes fejlesztést."

Ezzel parhuzamosan a helyi érdekek és politikai tényezok sok esetben hattérbe szorulnak. A
Kinai hitelek hatasa kiilondsen a kelet-k6zép-eurdpai orszagok szdmara aggaszto, mivel Istvan

figyelmeztetett:

"Ezek a hitelek hatranyosak ¢€s fiiggdséget okoznak az érintett orszagok szamara. Helyette piaci

alapon is lehetne ezeket a fejlesztéseket megvalositani."

Az igy kialakuld gazdasagi helyzet nemcsak a regiondlis fejlédést befolyasolja, hanem a
politikai fiiggetlenséget is veszélyezteti. A kis orszagoknak nagyon kell vigydzni, ha a jovOben

is kotottpalyas fejlesztésbe fognak bele.

Istvannal az interju végén Magyarorszag €s az Europai Unio szemsz0gébol figyeltiik meg az j

Selyemntat.

A vastti Selyemut jelentds mértékben hozzajarul a kontinensek kozotti konnektivitas
javitasahoz, ugyanakkor a globalis geopolitikai fesziiltségek, mint példaul az ukran-orosz

habort, 1) kihivasok elé allitjak ezt a kezdeményezést ezt mar Istvan emelte ki:

"A héborti miatt a fejléddés egyes teriileteken visszalépett, mivel a vasuti szallitasok
Oroszorszagon keresztiil bonyolodnak, és ez megzavarhatja a kereskedelmet Kozép- és Kelet-

Europaban."

Ennek ellenére Kina tovéabbra is aktivan keresi az alternativ projekteket a térségben, amelyek a

globalis kereskedelem megerdsitésére iranyulnak.
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Az 11 vasuti Selyemut az EU belsd piacanak mitkddésére is jelentds hatdssal van, kiillondsen a
tagallamok kozotti logisztikai Osszekottetések fejlesztése terén. A projektek serkentik a
technologiai fejlesztéseket és 0j parbeszédekre kotelezik az orszdgokat az EU-n beliil, amelyek
a belso ellatas fejlesztésére iranyulnak — mondta Istvan. Mindezek mellett a fenntarthato
fejlodeés és a zold gondolkodas erdsddése kulcsfontossagl tényezdveé valik a jovo kereskedelmi
tevékenységei soran, biztositva, hogy a logisztikai lancok kornyezetbarat médon mikddjenek.

Zarta gondolatait Lassu Istvan.

Osszegzés

A Magyarorszag és Kina kozotti gazdasagi kapcsolatok a kétezres évek elejére nyalnak vissza,
amikor kezdetét vette egy olyan egylittmiikodés, amely mindkét orszag szamara elénydsnek
bizonyult. Kina t6kekihelyezés, befektetések ¢és munkaerd-export szempontjabol fontos
partnerként tekint Magyarorszagra, kiilondsen mivel az orszag stratégiai elhelyezkedése révén
kaput nyit a nyugat-eurdpai piacokra. Ezen feliill Magyarorszag jelentds szovetséges Kina
szdmara az EU-n és a K6zép- ¢és Kelet-Europai (KKE) régidban, ahol a két orszag kdzotti szoros

egylittmiikodés eddig mindig fennmaradt.

A 2008-as gazdasagi valsdg utan Magyarorszag sulyos gazdasagi nehézségekkel kiizdott, és
Kina segitségével sikeriilt talpra 4llnia a tokebefektetésekkel. Az azodta folytatddod
egyiittmiikodés soran Kina Magyarorszag egyik legfontosabb partnere lett Eurépaban. Azonban
a jovobeli kilatasokkal kapcsolatban kérdések meriilnek fel, kiilondsen a Kinatol kapott jelentds
hitelek visszafizethetdségével kapcsolatban, és hogy Kina mit var cserébe. A Budapest-Belgrad
projekt kiilonosen figyelemre méltd, mivel ennek megvaldsuldsa esetén jelentds aruszallitasi
lehetdségek nyilhatnak meg, &m a kérdés az, hogy Magyarorszag mennyire profitalhat ebbdl a

helyzetbdl.

A projekt kapcsolatba hozhat6 a Kina altal inditott Uj Selyemut stratégiaval is, amely lehetévé
teszi, hogy a kinai aruk elérjék szdmos eurdpai orszagot. Magyarorszag kozvetett modon
érintett ebben a projektben, mivel a Pireusz kiko6td és Belgrad dsszekotése érdekében tovabbi
infrastruktira-fejlesztések sziikségesek. A potencidlis logisztikai kozpontok kiépitése
Budapesten kedvezd lenne, mivel ez munkahelyeket teremt ¢és hozzajarulhat a hitelek

csokkentéséhez.
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Az Eurodpai Uni6 allaspontja a Kina altal vezetett OBOR-stratégia és a 17+1 egyiittmiikodés
kapcsan vegyes. Mikozben az EU elismeri Kina gazdasagi torekvéseinek elonyeit és kolcsonds
megallapodasok is sziiletnek, szdmos nyugati orszdg aggodalommal figyeli Kina térhoditasat,

a befektetéseiket €s az esetleges geopolitikai kockazatokat. A projekt 6sszefonodasa révén Kina

crer

A vizsgalatok alapjan Kina gazdasagi szerepvallalasa dicséretes, hiszen az orszag jelentds
fejlédésen ment keresztiil, és az Egyesiilt Allamokkal valo folyamatos rivalizalas, valamint a

geopolitikai fesziiltségek fényében Kina torekvései szamos kérdést vetnek fel a jovobeni

egylittmiikodés terén. Az egyiittmiikodések jellege €s hatasai még mindig nyitott kérdések, de
a potencialis elénydk ¢€s a fenntarthatosdg egyarant fontos szempontok a jovobeli kapcsolatok

szempontjabol.
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tiltakozott-egyedul-magyarorszag-hallgat-az-uj-kinai-selyemut-miatt [Letoltve:2024.09.02]

A ,16 + 1 egyiittmiikddés” bemutatdsa: Elérhets: http:/ www.geopolitika.hu/hu/2017/11/01/a-

16-1-egyuttmukodes-bemutatasa/ [Letoltve:2024.10.24]
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HVG: soron kiviil kiildhet Kina mozdonyokat
Magyarorszagra:Elérhetd:https://24 .hu/fn/gazdasag/2024/10/3 1/lazar-janos-crre-kinai-

tolatomozdony-20-megrendeles/[Letdltve:2024.09.25]

A balti allamok kilépnek a 16+1 egylittmiitkodésbol: Elérhetd: mandiner.hu/makronom/2022/08/kina-
lettorszag-litvania-esztorszag-balti-orszagok) [Letoltve:2024.10.07]

A Budapest Guidelines: Elérhetd: http://www.geopolitika.hu/hu/2018/02/13/a-budapest-

guidelines/ [Letdltve:2024.11.25]

A semmi kdzepétol a vilag kdzepéig: Elérhetd: https://eurazsiamagazin.hu/a-semmi-kozepetol-a-

vilag-kozepeig [Letoltve:2024.09.12]

Az Egy Ovezet egy ut az Eurdpai Unid szemszogébdl: kihivas vagy lehetOség: Elérhets:

http://www.geopolitika.hu/hu/2019/04/05/az-egy-ovezet-egy-ut-az-europai-unio-

szemszogebol-kihivas-vagy-lehetoseg/ [Letoltve:2024.10.22]

Az Egy Ovezet, Egy Ut geopolitikai jelentdsége a torténelmi tavlatban: Eszierhai V. 2016a: Az

Egy Ovezet, Egy Ut geopolitikai jelentésége torténelmi tavlatban. — Hungarian Geopolitics 3. — Pallas Athéné
Geopolitikai Alapitvany pp. 8—17. [Letoltve:2024.09.10]

Az EU az asztalra csapott, Kina pedig fegyvertelen marad: Elérhetd: https://www.portfolio.hu/unios-

forrasok/20240602/az-eu-az-asztalra-csapott-kina-pedig-fegyvertelen-marad-689509 [Let6ltve:2024.10.19]

Az Uj Selyemut Gazdasagi Ovezet geostratégiai és foldrajzi dimenzioi: Elérhetd:

https://unipub.lib.uni-corvinus.hu/3249/1/selyemut gfoldrajz.pdf [Letoltve:2024.10.04]

Balti orszagok helyzetképe a XXI. szazadban — A balti allamok kiilonleges biztonsagpolitikai helyzete: Elérheto:

www.geopolitika.hu/hu/2016/10/04/a-balti-orszagok-helyzetkepe-a-xxi-szazadban-a-balti-allamok-kulonleges-

biztonsagpolitikai-helyzete/ [Letoltve:2024.10.22]

Brezinski, Z., 2013: Stratégiai vizio. Amerika és a globalis hatalom valsag. Antall Jézsef
Tudaskdzpont, Budapest 2018. pp. 175-187.

Budapest—Belgrad: a 979 év alatt megtériil vastutvonal: Elérhets:
https://telex.hu/komplex/2021/11/26/budapest-belgrad-a-979-ev-alatt-megterulo-vasutvonal
[Letoltve:2024.11.13]

CHINA STATISTICAL YEARBOOK 2023: Elérhetd:
https://www.stats.gov.cn/sj/ndsj/2023/indexeh.htm [Letoltve:2024.12.01]
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China’s One Belt One Road is a spectacular domino of failed projects: Elérhetd:
https://www.deccanherald.com/opinion/chinas-one-belt-one-road-is-a-spectacular-domino-of-

failed-projects-3171753 [Letoltve:2024.10.28]

China-Hungary Bilateral Relations: Trade and Investment Outlook:
Elérhet6: Vhttps://www.china-briefing.com/news/china-hungary-bilateral-relations-trade-and-
investment-outlook/ [Letdltve:2024.12.07]

Chinese investment in EU dwarfs flow the other way: Elérhetd
:https://www.ft.com/content/79e3a2b2-d6f7-11e6-944b-e7eb37a6aa8e [Letdltve:2024.09.09]

Csin-ping, Hszi [2013]: Let the Sense of Community of Common Destiny Take Deep Root in
Neighbouring Countries.

Daily News on Southeast Asia — 24 Oct 2024: Elérheté:
https://www.iseas.edu.sg/library/blog/daily-news-alerts/241024/ [Letoltve:2024.11.22]

Economist, The 2015: The Asian Infrastructure Bank. The infrastructure gap. — The
Economist, 03.21.

Elérhet6 :Zhong, W.. An, H.. Gao, X. and Sun, X. (2014) “The Evolution of Communities in
the International Oil Network,” Physica A, 413, 42-52. [Let6ltve:2024.11.28]

EU-CHINA OBSERVER DEPARMENT OF EU INTERNATIONAL RELATIONS AND
DIPLOMACY STUDIES: Elérheto :https://eclc.coleurope.eu/sites/default/files/research-
paper/eu-china_observer115_0.pdf [Letoltve:2024.12.05]

Fact Sheet: The New Eurasian Land Bridge: Elérhetd:
https://www.geopoliticalmonitor.com/fact-sheet-the-new-eurasian-land-bridge/

[Letoltve:2024.09.15]

Geopolitikai csatatérré valik egy gruz kikotd: Elérhetd:

https://makronom.eu/2024/06/18/makronom-kina-grozia-kikoto/ [Letoltve:2024.11.12]

Hazanknak is jol johet az Uj selyemt: Elérheté: https:/mandiner.hu/hetilap/2023/05/uj-

selyemut#google vignette [Letdltve:2024.10.12]

Hill, J. G. 2013: Proceed to Peshawar. — Annapolis: Naval Institute Press pp. 1-11. Elérheté:
http://www.geopolitika.hu/hu/2017/06/01/elenk-erdeklodes-mellett-zajlott-le-az-egy-ovezet-

egy-ut-egyuttmukodes-europai-foruma-konferencia/ [Letoltve: 2024.10.23]

How China’s New Silk Road Threatens European Trade:
Elérhetd:https://beltandroad.hktdc.com/en/insights/how-chinas-new-silk-road-threatens-

european-trade [Letdltve:2024.11.05]
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JOINT COMMUNICATION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT AND THE COUNCIL Elements for a new
EU strategy on China:

Elérhetd:https://www.eeas.europa.eu/sites/default/files/joint_communication_to_the european

parliament and the council - elements for a new_eu_strategy on_china.pdf

[Letéltve:2024.10.01]

Kina a vilag legnagyobb hitelez6je: Peking addsanak lenni nem lednyalom: Elérhets:

https://hvg.hu/gazdasag/20240509 kina-a-vilag-legnagyobb-hitelezoje-peking-adosanak-

lenni-nem-leanyalom [Letoltve:2024.09.15]

Kina felé nyitnanak a britek a Brexit utan: Elérhetd:
https://hvg.hu/gazdasag/20190710_Kina_fele nyitnanak a britek a Brexit utan
[Letoltve:2024.09.15]

Kina Uj Selyemut kezdeményezésének bemutatasa és nemzetkdzi értelmezései:

Elérhetd:https://unipub.lib.uni-

corvinus.hu/3342/1/selyemut gfoldrajz_kocsisj komjathyd petim2.pdf [Let6ltve:2024.10.02]

koehring, M. (szerk) 2019: The critical role of infrastructure for the Sustainable Development
Goals. The Economist Intelligence Unit Limited 2019. [Letoltve:2024.11.28]

Ko6zép-Eurdpan robog at a Selyemut Expressz - az EU-Kina kdzotti vasuti tvonalakrol:
Elérhetd: https:/corvinak.hu/vilag/2021/05/18/selyemut-expressz-eu-kina-vasut [ Letoltve:2024.10.12]
Nagy gondot jelent a vilag szamara az USA és Kina szembenallasa: Elérhetd:

https://www.portfolio.hu/gazdasag/20240929/nagy-gondot-jelent-a-vilag-szamara-az-usa-es-

kina-szembenallasa-710133# [Letoltve:2024.09.17]

Nagy gondot jelent a vilagnak az USA ¢és Kina szembenallasa: Elérheté: portfolio, Barry
Eichengreen, University of California, Berkeley 2024.szeptember [Letoltve:2024.10.23]

oboreuropeglobal-connectivities: Elérheté: https://www.oboreurope.com/en/global-

connectivities/ [Letoltve:2024.09.14]

Pireusz lesz a kapocs Gordgorszag €s Kina kozott: Elérhet

:https://www.ve.hu/vilageazdasag/vilaggazdasag-kulfoldi-egazdasag/pireusz-lesz-a-kapocs-

gorogorszag-es-kinakozott-1861332/ [Letoltve:2024.12.01]

South China Morning Post chapter 5. Belt and Road Invitation
Elérhetd:(https:/multimedia.scmp.com/news/china/article/One-Belt-One-Road/khorgos.html)
[Letoltve:2024.09.08]
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The critical role of infrastructure for the Sustainable Development Goals: Elérhetd :koehring,

M. (szerk) 2019: The critical role of infrastructure for the Sustainable Development Goals.

The Economist Intelligence Unit Limited 2019. p. 22 [Letoltve:2024.12.02]

The Impact of Belt and Road Initiative (BRI) Investment in Infrastructure on Achieving the
Sustainable Development Goals:
Elérhetd:https://opendocs.ids.ac.uk/articles/report/The Impact of Belt and Road Initiative

BRI _Investment_in_Infrastructure_on_Achieving_the Sustainable Development Goals/264
320657f11e=48081646 [Letoltve:2024.11.18]

The infrastructure gap: Elérhetd: https://www.economist.com/asia/2015/03/19/the-

infrastructure-gap [Letdltve:2024.10.23]

Total annual goods exports from China to the European Union from 2002 to 2023 (in millions
of Euros): Elérhet6:https://www.statista.com/statistics/1419009/eu-china-relations-exports-
into-europe/ [Letoltve:2024.11.05]

To6bb mint 12 millidrd forintos vasutfejlesztés indul Zahony térségében:
Elérhet6:https://www.portfolio.hu/ingatlan/20220930/tobb-mint- 12-milliard-forintos-
vasutfejlesztes-indul-zahony-tersegeben-570119 [Letoltve:2024.11.03]

7. MELLEKLETEK:
7.1 MELYINTERJU GUIDE:

Kedves kitolto!

Kutatdsomban szeretném feltarni, hogy milyen logisztikai kihivasokkal és problémakkal kell
megkiizdeni az Eurdpa és Kina kozott htizodo vasuthalozatnak. Milyen megoldasokat vagy
észrevételeket tudnak javasolni, amik nem csak a dolgozatomban tudnak segiteni de akér a

mindennapi nemzetkdzi konnektivitasban is segitséget tudnak nyujtani.

Oszinte véleményiikre vagyok kivancsi. Nagyon hélas lennél ha a tapasztalatikat és konstruktiv
¢észrevételeiket vagy akar hosszuévek tanulsdgait megtudndm hallgatni és felhasznélni a

szakdolgozatomban.
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Természetesen az eredményeket és beszélgetéseinket szigoruan bizalmasan kezel ¢és

bizalmukkal nem szeretnék vissza élni.

1.Kérem mutatkozon be réviden. Hogy hivjak 6nt? Milyen végzettséggel rendelkezik? Milyen

kapcsolatban all a fuvarozassal és a logisztikai tevékenységekkel?

2.Mit gondol milyen plusz koltségekkel jar a tengeri szallitas a vastti szallitassal szemben, Kina

¢s Eurdpa kozotti kereskedelemben?

3.Mely gazdasagi eldnyoket kinal a vasuti szallitds a gyors forgalmu aruk esetében a tengeri

szallitassal szemben?

4. Milyen szerepet jatszanak a logisztikai kdzpontok a vasuti és tengeri szallitds kozott, mit

gondol merre vannak a legnagyobb logisztikai csomodpontok az 0j selyem uton?

5.Milyen relevans foldrajzi akadalyokkal kell szamolni a vasuti szallitas soran?

6.Mik a legfontosabb logisztikai kihivasok, amelyek a vasuti Selyem Ut megvaldsitasa soran

felmerilhetnek az EU-tagorszagok szamara, és hogyan lehet ezeket kezelni?

7.Hogyan hatnak az Ukran Orosz héboru generélt gazdasagi szankciok az 6j Selyem Utra?

8.Az Ukran Oroszhaboru miatt melyik irdnyba kezdett el terjeszkedni és fejlodni az 0 vasuti

selyem ut?
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9.Milyen intézkedéseket hoznak(vagy kis kapukat keresnek?) a nagy logisztikai vallalatok a
Selyem Uton torténd szallitis soran a haboruval kapcsolatos kockazatok minimalizalasa

érdekében?

10.Mi motivalja az j Selyem Ut orszagait a vasuti infrastruktura fejlesztésében és milyen

latott és rejtett koltségeket tartalmaz egy ilyen projekt?

11.Milyen hatéssal van az 4j Selyem Ut a regionalis gazdasagokra az érintett orszagokban?

12.Hogyan értékeli az Eurdpai Unio a Kina és Eurdpa kozotti vasati Selyem Ut fejlesztését, és

milyen politikai vagy gazdasagi aggalyok merilnek fel a projektek kapcsan?

13.A globalista vagy a lokalista politika a dominansabb az Uj selyem ut fejlédd orszagaiban és

Kindban?

14 .Egyes még keveshé fejlett vagy kdzép Kelet-Eurdpai orszagoknak hosszu és rovid tavon

megkora 1€pés elonyt vagy hatranyt jelentenek a hatalmas Kinai hitelek?

15.Milyen politikai eldnydket kinal Kina szamara a vasuti kapcsolatok fejlesztése, Europaval

és a tengeri kereskedelmi Gtvonalakkal szembe?

16.Milyen hatéassal van az Gj Selyem Ut a politikai kapcsolatokra az érintett orszagok kozott?
MELYINTERJU ATIRAT:

Szabhd Nikolett
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1.Kérem mutatkozon be roviden. Hogy hivjak ont? Milyen végzettséggel rendelkezik? Milyen

kapcsolatban 4all a fuvarozéssal és a logisztikai tevékenységekkel?

Szabo Nikolett vagyok, logisztikai mérnok. A BME-én végeztem, ahol mélyrehat6 ismereteket
szereztem a logisztika €s a szallitmanyozas teriiletén. Jelenleg a Market Zrt.-nél dolgozom, ahol
felelds vagyok az anyagbeszerzésekért €s azok eljuttatisaért a projekt teriiletekre. A
fuvarozassal ¢s logisztikai tevékenységekkel valdo kapcsolatom a beszerzési €s szallitasi

folyamatok optimalizalasdban nyilvanul meg, melyek alapvetdek a hatékony miikodéshez.

2.Mit gondol milyen plusz koltségekkel jar a tengeri szallitas a vasuti szallitassal szemben, Kina

¢s Eurdpa kozotti kereskedelemben?

Az 0j vasuti selyemutat kozvetlen Osszekottetések és gyorsathaladas jellemzi a varosokon és
logisztikaicsomdpontokon keresztiil, minimalizalva az atrakodasok szamat, ezzel csokkenti az
1dot és a koltséget. Eloszor is, a kikotdi dijak jelentds tételt képeznek a tengeri szallitas
koltsegszerkezetében. A rakodassal, tarolassal és eltavolitassal kapcsolatos dijak gyorsan

novelhetik az 6sszes koltséget.

Tovabba, gyakori, hogy az aruknak atrakésra van sziikségiik a kikotdben, amely ujabb
koltségeket okozhat, hiszen az aru kezelésével és a kiillonbozd szallitdjarmiivekre vald
atszervezésével jar. A fuvarozasi id6 is kritikus tényez0: a tengeri szallitas altalaban hosszabb
iddt vesz igénybe, amely alatt a pénziigyi koltségek, mint a készletek fenntartasa, jelentésen

megnovekedhetnek.

3.Mely gazdasagi eldnyoket kinal a vasuti szallitds a gyors forgalmu aruk esetében a tengeri

szallitassal szemben?

fgy a gyors forgalmu aruk, mint példaul elektronikai termékek, ruhazati cikkek esetén idealis
megoldds. Emellett a vasuti szallitas stabilabb iddkereteket tud biztositani, mivel nem
kapcsoldodik a tengeri id6jarasi viszonyokhoz. Ezen kiviil a vasuti szallitas koltséghatékonysaga
is vonzobb lehet, kiillondsen az aruk nagyobb mennyisége esetén. A tengeri szallitds altalaban
alacsonyabb koltségekkel jar, kiilondsen nagy mennyiségli aru esetén, am latnunk kell azt is,
hogy az atfutasi id6 meghosszabbitasa miatt a gyorsan romland6 aruk esetén ez nem mindig

indokolt.
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Réadasul a vasuti széllitds szintén kornyezetbaratabb, ami egyre fontosabb szempont a
vallalatok szamara. Ezzel szemben a tengeri szallitas hosszan eltarthat, ami nem minden esetben

elfogadhato.

4 Milyen szerepet jatszanak a logisztikai kdzpontok a vasuti és tengeri szallitds kozott, mit

gondol merre vannak a legnagyobb logisztikai csomdpontok az uj selyem tton?

logisztikai kozpontok kulcsszerepet jatszanak a vasUti és tengeri szallitas kozotti
kapcsolattartasban. Ezek a kdzpontok lehetdvé teszik az aruk atrakasat, tarolasat és elosztasat,
ami fontos a hatékony logisztikai lanc fenntartasdhoz. A csomopontok meglatasom szerint csak
ott tudnak kialakulni, ahol egy orszag hajland6 hosszitavian gondolkodni és alkalmazkodni
mint az idéjarashoz mint pedig az orszdg adta magassagokhoz és mélységekhez. Az 0j Selyem
uton a legnagyobb logisztikai csomopontok példaul Wuhan, Tibiliszi, Thesszaloniki,
Budapest,Belgrad, Rotterdam, Duisburg, valamint Kindban Zhengzhou és Lianyungang, ahol a

vasuti és tengeri kozlekedés kombindldsa megkonnyiti az ruszallitast.
5.Milyen relevans foldrajzi akadalyokkal kell szamolni a vasuti szallitds soran?

A vasuti szallitassal kapcsolatos foldrajzi akadalyok kozé tartoznak a hegyvidéki teriiletek, ahol
bonyolult vasuti infrastruktira sziikséges. Emellett a vizi akadalyok, mint a folyok és tengerek
atlépése, szintén kihivast jelenthet. A kiilonb6z6 orszagok kozotti hatdrok és az eltérd vasiti

rendszerek szintén bonyodalmakat okozhatnak.

6.Mik a legfontosabb logisztikai kihivasok, amelyek a vasti Selyem Ut megvalGsitasa soran

felmerilhetnek az EU-tagorszagok szamara, és hogyan lehet ezeket kezelni?

Véleményem szerint az Europai unidoban a nagy nyugati allamok mar az évek alatt kiépitettek
egy nagyobb megbizhat6 infrastruktirat ami miikodo képes, vizen és szarazfoldon egyarant. De
a Keleti blokk orszagai, ott van még mit fejlodni ha szeretnék oszlopos tagjai lenni ennek a

klubnak.

Az EU-tagorszagok szamara a legnagyobb logisztikai kihivasok koz¢ tartozik az infrastruktira
fejlesztése, a hatadrokon atnyuld egylittmikodés javitdsa és az eltérd jogi eldirdsok
harmonizaldsa. Ezen problémak kezelésére megfeleld kozlekedési és kereskedelmi politikak
kidolgozasara van sziikség, a maganszektor és az allam kozotti egylittmikddés javitasaval,

amely eldsegiti a hatékony és gyors aruszallitast a Selyem Uton.
7.Hogyan hatnak az Ukran Orosz habort generélt gazdasagi szankciok az uj Selyem Utra?

65



A politikai instabilitas és a szabalyozasi kiilonbségek megnehezitik a projekt zokkendmentes
kivitelezését. Az ilyen kihivasok kezelésére a kozép- és hosszu tavu egylittmitkddések, valamint
a kozos szabalyozasok kialakitasa lehet a valasz. Az Ukran-Orosz haboru kovetkeztében
bevezetett gazdasagi szankciok jelentds hatassal vannak az 1j Selyem Utra és a kapcsolodo
logisztikai lancokra. A szankciok miatt a kereskedelem korlatozottabbd valt, kiilondsen
Oroszorszag iranyaba, ami az aruszallitdsi Utvonalak ujragondolédsat siirgeti. Ezen feliil a
logisztikai vallalatok kénytelenek voltak alternativ utvonalakat keresni, amelyek csokkenthetik
a szankciok altal okozott hatasok kockézatat. Az 6szinte kozlés hianyzo aktivan befolyasolja a
kereskedelmi kapcsolatokat, igy a célorszagok kozotti kdzvetlen vasuti 6sszekottetések lehet

kedvezdébbek a jovoben.

8.Az Ukran Oroszhaborti miatt melyik iranyba kezdett el terjeszkedni és fejlédni az 0j vasuti

selyem ut?

Véleményem szerint, bar szintén ennek annyira nem néztem utana de ugy gondolom, hogy a
hébort kovetkeztében az ij vasiti Selyem Ut terjeszkedése és fejlédése a nyugati orszagok és
Kozép-Azsia iranyaba fokuszal. A korabbi utvonalakon keresztiil torténd szallitisok
kockazatosabba valtak, igy a logisztikai cégek még inkdbb tdmaszkodnak a Kindbdl Eurdpaba
vezetd alternativ vasuti Gtvonalakra, példaul a Kazahsztanon vagy Tiirkmenisztanon at vezetd
vonalakra. Ennek kdszonhetden 0j logisztikai csomopontok €s kozlekedési folyosok alakulnak

ki, amelyek elésegithetik a biztonsagosabb és gyorsabb aruszallitast.

9.Milyen intézkedéseket hoznak(vagy kis kapukat keresnek?) a nagy logisztikai vallalatok a
Selyem Uton torténé szallitas soran a haborival kapcsolatos kockizatok minimalizalasa

érdekében?

Anagy logisztikai vallalatok tobbféle intézkedést is hoznak a habortaval kapcsolatos kockazatok
minimalizalasa érdekében. ElGszor is, az alternativ Utvonalak keresése mellett a vallalatok
hangsulyt helyeznek a partnerek diverzifikalasara is - példaul mas szallitmanyozo cégekkel és
szolgéltatokkal vald egyiittmiikodésre. Ezen kiviil a digitalis technologidk és nyomkdvetési
rendszerek bevezetése lehetévé teszi a szallitmanyok valds idejli nyomon kovetését, igy

reagalhatnak a varatlan eseményekre.
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Sulyosbitd tényezdként a biztositasi lehetdségek felmérése is egy fontos dontési szempont,
hogy a cégek felkésziilhessenek a potencialis veszteségekre. A vallalatok tehat nemcsak a
meglévd logisztikai infrastruktura kiépitésére Osszpontositanak, hanem azok folyamatos

optimalizalasara is.

10.Mi motivalja az 1ij Selyem Ut orszigait a vasuti infrastruktira fejlesztésében és milyen

latott és rejtett koltségeket tartalmaz egy ilyen projekt?

Az Gij Selyem Ut orszagait tobb tényez6 is motivalja a vasuti infrastruktira fejlesztésére.
Egyrészt, a gazdasagi ndvekedés eldsegitése kiemelkedd szerepet jatszik, mivel a fejlettebb
infrastruktira vonzza a kilfoldi befektetéseket és fokozza a kereskedelmet. Masrészt, a
regionalis egyiittmiikddés erdsitése és a geopolitikai befolyas novelése is fontos cél. A fejlett
vasuti halézatok altal biztositott gyorsabb és koltséghatékonyabb aruszallitds elésegiti az

orszagok kozotti gazdasagi integraciot.

A projektek koltségei kozott latott koltségek, mint példaul az épitési és anyagkoltségek,
valamint a tervezési és engedélyezési dijak szerepelnek. Rejtett kdltségek azonban magukban
foglalhatjak a projektek megvaldsitasa soran felmeriilé nem jol lathatod, példaul politikai
kockézatokat, helyi ellenallast, vagy a kornyezetvédelmi eldirasoknak valé megfelelést, ami

plusz koltségeket generélhat.

11.Milyen hatéssal van az uj Selyem Ut a regionalis gazdasagokra az érintett orszagokban?

Az 0j Selyem Ut jelentds pozitiv hatassal birhat a regionalis gazdasagokra. A fejlesztett vasuti
infrastruktira gyorsabb hozzaférést biztosit az eurdpai és kinai piacokhoz, ami felerdsitheti a
helyi exportot. A munkahelyek teremtése a vasuti projektek épitése és fenntartasa soran szintén

elengedhetetlen, hozzajarulva a helyi gazdasagok fejlodéséhez.

Ugyanakkor, nem szabad figyelmen kiviil hagyni a potencialis negativ hatasokat sem. Az egyes
orszagok kereskedelmi fliggdsége Kinatdol megndhet, ami idovel a helyi gazdasdgok onallosagat

veszélyeztetheti.

12.Hogyan értékeli az Eurdpai Uni6 a Kina és Eurdpa kozotti vasati Selyem Ut fejlesztését, és

milyen politikai vagy gazdasagi aggalyok merilnek fel a projektek kapcsan?
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Az Eurépai Uni6 vegyes érzelmekkel viseltetik a Kina és Eurépa kozotti vasuti Selyem Ut
fejlesztése irant. A projekt lehet6séget teremt a kereskedelem élénkitésére, azonban
aggodalmak is felmeriilnek, foként a geopolitikai befolyds novekedése, a gazdasagi fliggdség,

valamint a helyi piacok szdmara megjelend verseny miatt.

Politikai aggalyként jelentkezik a demokratikus értékek és az emberi jogok kérdése, amely a
kinai iizleti modellek mogott allhat. Gazdasagi szempontbol pedig, a kdzvetlen konkurenciatol
vald félelem, hiszen a kinai termékek alacsonyabb arakkal zadulhatnak az eurdpai piacokra,

megnehezitve ezzel a helyi termeldk helyzetét.

13.A globalista vagy a lokalista politika a dominansabb az Uj selyem 1t fejlédé orszagaiban és

Kinaban?

Az 4j Selyem Ut fejlédd orszagaiban és Kindban a globalista politika dominal, amely
egyértelmiien tlikrozddik a kereskedelmi kapcsolatok erdsitésében ¢és a gazdasagi
integracioban. Kina aktivan torekszik a globalis kereskedelem kibdvitésére és a globalis
gazdasagi befolyasanak novelésére a Selyem Ut kezdeményezésén keresztiil. A fejlods
orszagok, akik a projekt részesei, szintén profitalhatnak a befektetésekbdl és a kereskedelmi
lehetdségekbdl, amelyek a globalis piachoz vald hozzaférést biztositanak. Ugyanakkor
kiilonbozd lokalista torekvések is megjelennek, mivel az orszagok szeretnék megdrizni sajat

gazdasagi érdekeiket és értékeiket, ami a kilfoldi befolyas mérseklését célozza.

14.Egyes még kevéshé fejlett vagy kdzép Kelet-Eurdpai orszagoknak hosszu és révid tavon

megkora 1épés elényt vagy hatranyt jelentenek a hatalmas Kinai hitelek?

A Kinabdl szarmazé hatalmas hitelek mind révid, mind hosszi tavon vegyes elonyoket és
hatranyokat jelenthetnek a kevésbé fejlett vagy kdzép-kelet-eurdpai orszagok szdmara. Rovid
tdvon a kinai hitelek gyors forrast biztositanak infrastrukturalis fejlesztésekhez, amelyek
elésegithetik a gazdasagi novekedést és a munkahelyteremtést. Ez kiilondsen vonzo lehet olyan

orszagok szamara, ahol a hagyomanyos finanszirozasi lehetdségek korlatozottak.

Hosszu tdvon azonban a helyzet bonyolultabb. A hitelek magas kamatai és a visszafizetési

kotelezettségek teherként nehezedhetnek a gazdasagra, és a hitelek miatt a gazdasagi fliggdség
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Kinatol er6sodhet. Ezen kiviil, ha a projektek nem vezetnek a vart jovedelmekhez, az orszagok
pénzigyi stabilitdsa veszélybe kerlilhet. Szlikséges egy alapos kockazat-clemzés és a megfeleld

tervezés, hogy a hitelek ténylegesen elénydsek legyenek.

15.Milyen politikai eldnyoket kinal Kina szdmara a vasuti kapcsolatok fejlesztése, Europaval

és a tengeri kereskedelmi Gtvonalakkal szembe?

A vasuti kapcsolatok fejlesztése jelentds politikai eldnydket biztosit Kina szamdra. Eldszor is,
fenntartsa befolyasat a tavol-keleti és eurdpai piacokon. A vasuti utvonalak biztositjak a
hatékonyabb és koltséghatékonyabb szallitast, amely vonzobba teszi a kinai termékeket és

szolgéltatasokat.

Ezen kivil a vasuti fejlesztések altal Kina gyakran politikai szévetségeket is kialakithat az
érintett orszagokkal, lehetOséget biztositva a regiondlis stabilitdis megerdsitésére és a
geopolitikai befolyasanak novelésére. Ezzel szemben a tengeri kereskedelmi utvonalak
nagyobb kockézatokkal, mint példaul iddjarasi viszonyokkal és tengeri kal6zkodassal jarnak,

ezért a vasUti kdzlekedés biztonsagosabb alternativat jelenthet.

16.Milyen hatéssal van az tj Selyem Ut a politikai kapcsolatokra az érintett orszagok kozott

Regionalis egyiittmiikodés erésitése, megfigyelheté az 1ij Selyem Ut keretében a részt vevé
orszagok koOzott megnovekvd gazdasagi kapcsolatok jonnek létre, amelyek politikai
egylittmiikodést is generdlnak. A kozOs infrastrukturalis projekteken valo egyiittmiikodés
lehetdséget teremt a kormanyok kozotti parbeszédre, amely segiti a politikai fesziiltségek

csokkentéset és a békés egyuttélést.

Szigeti Maja

1.Kérem mutatkozon be réviden. Hogy hivjak 6nt? Milyen végzettséggel rendelkezik? Milyen

kapcsolatban all a fuvarozassal és a logisztikai tevékenységekkel?
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Szigeti Maja vagyok ¢és logisztikai koordindtor az OKM kft-nél. A Miskolci Egyetemen
szereztem diplomat. Jelenlegi feladatom az alvallalkozok teljesitésének visszaigazolésa,
valamint a cég anyagbeszerzdivel valo folyamatos egyeztetés a hét minden napjan. A
fuvarozassal és logisztikai tevékenységekkel vald kapcsolatom a napi munkamban valosul meg,

ahol a szallitasi folyamatok zokkendmentességének biztositasara 6sszpontositok.

2.Mit gondol milyen plusz koltségekkel jar a tengeri szallitas a vasiti szallitassal szemben, Kina

¢s Eurdpa kozotti kereskedelemben?

A tengeri szallitas Kina és Europa kozotti kereskedelemben sok esetben rendkiviil versenyképes
¢s koltséghatékony lehet, bar vannak plusz koltségek, amelyeket figyelembe kell venni. E16szor
is, a kikotoi dijak, mint a rakodasi és tarolasi koltségek, elkeriilhetetlenek, de a tengeri szallitas
lehetévé teszi a nagy mennyiségli aru szallitasat, ami ezen koltségek eloszlasat jelenti, és igy

az egységkoltségek csokkentését eredményezheti.

Emellett, bar az atrakasi koltségek felmeriilhetnek, a jol kiépitett kik6toi infrastruktarak gyors
¢s hatékony drumozgast tesznek lehetdvé. A modern technologidk és a hidraulikus rendszerek
révén a tengeri szallitds egyre gyorsabb ¢és zokkendmentesebb, ami csokkentheti az atszallassal

kapcsolatos problémakat.

Bar a tengeri szallitas hosszabb atfutasi idovel jar, a stabil és megbizhatd tervezés lehetové teszi
kiilonlegességek vagy termékek esetén, még mindig lehet biztos kezet nyujtani a vallalkozasok
szamara. A tengeri szallitds mint a legnagyobb mennyiségli terhek széllitdsanak lehetdsége

tovabbra is feliilmulja a versenytarsakat, és nagyobb hatékonysagot biztosit az ellatasi lancban.

3.Mely gazdasagi elényoket kindl a vasuti szallitds a gyors forgalmut aruk esetében a tengeri

szallitassal szemben?

A vasuti szallitds szamos gazdasagi eldnyt kindl a gyors forgalmu &aruk, mint példaul
elektronikai termékek vagy divatcikkek esetében. Eldszor is, a gyorsabb atfutasi idd és a
stabilabb szallitdsi id6keretek lehetévé teszik, hogy a wvallalatok pontosabb tervezést

végezzenek, igy csokkenthetik a készletezés koltségeit.
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A vasuti szallitds koltséghatékonyabb lehet, ha az 4arukat nagyobb mennyiségben és
tavolsagokra szallitjak. Ez kiillonosen kedvezd a vallalatok pénziigyi hatékonysaga
szempontjabol, mivel a gyorsabb eljuttatas csokkentheti a természeti kockazatokat és a

sériilékeny aruk esetében a kartéritési koltségeket.

Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy nem mindig 4ll rendelkezésre elegendd vasuti

infrastruktira, igy a koltséghatékony vasuti szallitas lehetdségei korlatozottak lehetnek.

4.Milyen szerepet jatszanak a logisztikai kozpontok a vasuti és tengeri szallitds kozott, mit

gondol merre vannak a legnagyobb logisztikai csomdpontok az j selyem uton?

A logisztikai kdzpontok fontos szerepet jatszanak a vasiti és tengeri szallitas integralasaban.
Ezek a kdzpontok lehetdséget biztositanak az aruk atrakésara és tarolasara, ami elengedhetetlen
a hatékony logisztikai lanc fenntartdsdhoz. Az 0j Selyem Uton a legnagyobb logisztikai

csomépontok példaul Hamburg, Rotterdam, valamint Kindban Zhengzhou és Lianyungang.

Ugyanakkor a logisztikai kozpontokkal kapcsolatosan hianyossagokat is ki kell emelni. A
kozpontositott rendszerek sok esetben biirokratikus akadalyokat, hosszu varakozasi idoket, és
a készletek gyors mozgéasanak hianyat okozhatjak. Ha egy logisztikai kézpont nem miikddik
optimalisan, az jelentds késedelmet eredményezhet az aruszallitdsban, ami hatrdnyosan
befolyasolhatja a vallalatok miikdését. Ezen feliil a magas miikodési koltségek €s a kiilonbozo
orszagok kozotti eltérd jogszabalyok miatt a logisztikai kozpontok néha nem tudnak hatékony

megoldasokat biztositani.

5.Milyen relevans foldrajzi akadéalyokkal kell szamolni a vasuti szallitas soran?

A vasuti szallitas soran szamos foldrajzi akadaly meriilhet fel, amelyek befolyasoljak a szallitasi
folyamatokat. Koztiik szerepelnek a hegyvidéki teriiletek, ahol bonyolult vasuti infrastruktirara
van sziikség az optimalis kozlekedés biztositasdhoz. A hegyek megmaszasa és a sziikséges
technikai megolddsok nemcsak koltségesek, hanem jelentds iddveszteséget is okozhatnak a

szallitas soran.

Ezen feliil a folyokkal és tengerekkel vald keresztezések is kihivast jelentenek, hiszen itt

kiilonféle hidak vagy alagutak sziikségesek, amelyek szintén tovabbi koltségeket vonhatnak
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maguk utdn. A kiilonb6zd éghajlati viszonyok is befolyasoljak a vasuti kozlekedést, példaul a

téli idészakban erds havazas vagy jégesé megnehezitheti a szallitast.

6.Mik a legfontosabb logisztikai kihivasok, amelyek a vasuti Selyem Ut megvaldsitasa soran

felmerilhetnek az EU-tagorszdgok szamara, és hogyan lehet ezeket kezelni?

A vasUti Selyem Ut megvaldsitasa soran az EU-tagorszagok szamara szamos logisztikai kihivéas
mertl fel. Az egyik legnagyobb akadaly az infrastruktira hianyossagai. Sok esetben a
kiillonb6z6 orszdgok eltérd wvasti rendszereket haszndlnak, amelyek nem mindig
kompatibilisek egymassal. A megoldas érdekében sziikséges lenne egységes szabvanyokat
kidolgozni és a vasuti infrastruktira korszertsitése mellett elkdtelezédni.

Egy masik kihivas a biirokratikus procedirdk, amelyek lelassitjdk a hatdrellendrzést és az
arumozgast. A kiilonb6zd orszagok szabalyozésai €s vameljarasai megnehezitik a logisztikai
folyamatokat, ami hosszu varakozasi idékhoz vezethet. Ennek kezelésére a koz0s jogi keretek
kialakitasa és a digitalis megoldasok alkalmazasa lehet hasznos, amelyek felgyorsitjak az

adminisztrativ folyamatokat.

7 Hogyan hatnak az Ukran Orosz habora generalt gazdasagi szankciok az uj Selyem Utra?

Az ukran-orosz haborua és a hozza kapcsolddo gazdasagi szankciok jelentds hatassal vannak az
j Selyem Utra. A szankciok miatt a kereskedelmi kapcsolatok szamos orszag kozott
meggyengiiltek, kiilondsen pedig Oroszorszag ¢és az EU-tagallamok viszonyaban. Ez szlikiti a
Selyem Ut lehetdségeit, hiszen a habora kévetkeztében a logisztikai lancok megszakadhatnak,

¢s a fuvarozasi lehetdségek is korlatozodnak.

Ezen kiviil, a szankcidk befolyasoljak a szallitasi koltségeket €s az aruk aramlasat, hiszen a
szankciok altal érintett termékek szallitdsa kockézatosabb lett. A biztositasi dijak emelkednek,
ami tovabbi koltségeket 16 a szallitmanyozokra. A habora és a szankciok emellett novelik a
kereskedelem bizonytalansdgat, és az érintett orszdgok kozotti bizalom csokkenéséhez

vezetnek.
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8.Az Ukran Oroszhéboru miatt melyik iranyba kezdett el terjeszkedni €s fejlodni az 01j vasuti

selyem 1t?

Az Ukran-Orosz haboru kovetkezményeként az uj Selyem Ut terjeszkedése a nyugati iranyok
fele, és a kozép-azsiai orszagok iranyaba Osszpontosult. Az alternativ kereskedelmi ttvonalak
keresése, mint példaul Kazahsztan, Tiirkmenisztan vagy Uzbegisztan, lehetdséget ad arra, hogy

a kereskedelmi forgalom a habora miatti fesziiltségekbdl kij6jjon.

Ez a fejlédés ugyanakkor nem mentes a kihivasoktol. Az uj utvonalak kiépitése és fejlesztése

jelentds beruhazasokat igényel, valamint a helyi infrastruktara hianyossagait is kezelni kell.

9.Milyen intézkedéseket hoznak(vagy kis kapukat keresnek?) a nagy logisztikai vallalatok a
Selyem Uton torténé szallitas soran a haborival kapcsolatos kockizatok minimalizalasa

érdekében?

A nagy logisztikai vallalatok a kockdzatok minimalizélasa érdekében tobb intézkedést is
alkalmaznak. Elsésorban alternativ utvonalakat keresnek, hogy elkeriiljék a haboru altal érintett
teriileteket, igy biztositva az aruk biztonsadgos szallitdsat. Emellett a vallalatok kiilonféle
biztositasi konstrukciokat kdtnek, amelyek fedezik a haboruval kapcsolatos kockazatokat, ezzel
védve a szallitmanyokat. A digitalis technologiak, példaul a valos idejii nyomkovetd rendszerek
bevezetése i1s eldsegiti a kockazatok azonnali észlelését és a gyors reagalast. A helyi
hatosagokkal valo szoros egyiittmiikddés szintén fontos, hogy a valtozd politikai helyzetet
naprakészen figyelemmel kisérjék. Ezt a megkozelitést timogatom, mivel a rugalmassag és a
reagalas gyorsasaga elengedhetetlen a biztonsagos logisztika fenntartdsdhoz, 4m elismerem,

hogy a koltségek novekedése és a logisztikai lanc dsszetettsége is komoly kihivast jelent.

10.Mi motivalja az 1ij Selyem Ut orszgait a vasuti infrastruktira fejlesztésében és milyen

latott és rejtett koltségeket tartalmaz egy ilyen projekt?

Az 1j Selyem Ut orszagait kiilonboz3 motivaciok hajtjak a vasuti infrastruktura fejlesztésében.
Elsésorban gazdasagi novekedésre és a kereskedelem fellenditésére szamitanak, hiszen a
fejlettebb kozlekedési haldzatok lehetdvé teszik az aruk gyorsabb és hatékonyabb szallitasat.

Emellett a projektek révén eldsegitheté a regiondlis egyiittmiikddés és versenyképesség
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novelése is. Azonban a koltségek atfogd megértése kulcsfontossagu. A latott koltségek kozé
tartozik az épitési anyagok és munkaerd koltsége, mig a rejtett koltségek magukban foglaljak a
korrupcidt, a politikai instabilitas kockazatait és a késobbi fenntartasi kiadasokat. Ezt a
kettésséget fontosnak tartom, mert a gazdasagi eldnyok mellett a rejtett koltségek

sulyosbithatjak a projekt megvalosithatosagat.

11.Milyen hatéssal van az uj Selyem Ut a regionalis gazdasagokra az érintett orszagokban?

Az 1j Selyem Ut jelentSs hatassal bir a regionalis gazdasagokra. Pozitiv értelemben a
kozlekedési infrastruktira fejlesztése 0j lehetOségeket teremt, erdsitve a kereskedelmet és
novelve a helyi gazdasagi aktivitast. Az 01j vasuti Osszekottetések révén a helyi termékek
konnyebben eljuthatnak a nemzetk6zi piacra, ami munkahelyteremtéshez is vezethet.
Ugyanakkor figyelembe kell venni a potencidlis negativ hatdsokat is, mint példaul a gazdasagi
fliggdség Kinatol, amely destabilizalhatja az érintett orszagok gazdasagi helyzetét. A kdrnyezeti
hatasok is aggalyosak, mivel a gyors fejlodés jabb kornyezeti kihivasokat teremthet. Ezért

fontos a kiegyenstlyozott megkozelités, amely figyelembe veszi a fenntarthatosagot.

12.Hogyan értékeli az Eurdpai Uni6 a Kina és Eurdpa kozotti vasati Selyem Ut fejlesztését, és

milyen politikai vagy gazdasagi aggalyok meriinek fel a projektek kapcsan?

Mikozben a projekt gazdasagi elonyoket igér, példaul a kereskedelem gyorsabb lebonyolitasat
és a logisztikai koltségek csokkentését, sokan kétségekkel telve figyelik a kockazatokat is. A
vasuti osszekottetések fejlédése nem csupan a kereskedelmi forgalom névekedését segitheti,
szoros hatéarain bell.

A politikai félelmek kilondsen aggasztdak, mivel sokan ugy vélik, hogy a kinai hatalom
ndvekedése a geopolitikai egyensuly megbomlasahoz vezethet. Az EU kritikai kdzott szerepel
a projekt koruli atlathatésag hianya, a kétséges kornyezetvédelmi normék és a kiilonbozé
orszadgok kozotti gazdasagi befolyas aszimmetrigja. A kinai gazdasagi nyomas ndvekedése a
tagallamok szuverenitasat veszélyezteti, és az EU tagjai szdmara komoly dilemmaékat okozhat
a jovébeni egylittmiitkodések kapcsan. Mindezek miatt l1étfontossagt, hogy a Kina és az EU
kodzotti projektek soran biztositsak a biztonsagos, fenntarthato és atlathatd partnerségi kereteket,

amelyek védik az eurdpai érdekeltségeket.
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13.A globalista vagy a lokalista politika a dominansabb az Uj selyem 1t fejldé orszagaiban és

Kinaban?

A Selyem(t fejlédé orszagaiban a globalista politika talsulyban van, mivel a nemzetek
els6sorban a kiilfoldi befektetések bevonzasara és a globalis kereskedelmi kapcsolatok
kiépitésére 0sszpontositanak. Habar a vilagkereskedelem bdviilése és a globalis piacokhoz vald
hozzaférés iranti kereslet érvelhet a globalizacié mellett, a gyakorlatban ez gyakran korlatozza

a helyi gazdasagok fejlédési lehetdségeit.

Kina is a globalista megkozelitést preferalja az Uj Selyemdt keretein beliil, a projekt célja a
nemzetkdzi kereskedelem fellenditése €s a mar meglévé gazdasagi kapcsolatok elmélyitése.
Azonban ez a politika stlyos kdvetkezményekkel jarhat, hiszen sok esetben a helyi kdzdssegek
érdekei hattérbe szorulnak, mikézben a kiilfoldi befektetok profitja elsédleges szerepet kap. A
globalizaciés ambicidk a helyi kultdrak és identitdsok elhomalyosodasahoz is vezethetnek,

amely meég inkabb fokozza a tarsadalmi feszultségeket.

Bér a lokalista politikai elemek is jelen vannak, amelyek a helyi allamok szdméra kinalnak
elonyoket és a regionalis integraciot célozzak, ezek gyakran nem elegenddek a globdlis trendek
negativ hatasainak ellensulyozésara. Fontos, hogy a globalizacids torekvések figyelembe
vegy€k a helyi kozosségek fejlddési lehetdségeit, és ne romboljdk le azokat. Az egyensuly
megorzése elengedhetetlen ahhoz, hogy a helyi identitdisok megmaradjanak, ¢és a fejlodés

valdban fenntarthaté lehessen.

14.Egyes még kevésbé fejlett vagy kdzép Kelet-Eurdpai orszagoknak hosszu és rovid tavon

megkora 1épés elonyt vagy hatranyt jelentenek a hatalmas Kinai hitelek?

A Kinabol érkezo hitelek a Kozep-Kelet-Eurdpai orszagok szamara mind révid, mind hosszu
tavon vegyes kovetkezményekkel jarnak. Rovid tavon gyors pénzigyi forrast biztositanak,

lehetévé teszi az infrastruktura fejlesztését és a gazdasagi novekedést, kiilondsen olyan
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orszagokban, ahol a helyi kdltségvetés korlatozott. Azonban ez a latszélagos eldny sok esetben

csak illuzidnak bizonyulhat.

Hossz( tavon a Kinabdl szarmazd hitelek komoly kockézatokat rejtenek. A felhalmoz6dd
magas adossagok a gazdasdg stabilitasanak alddsasahoz vezethetnek, kilondsen, ha a
beruhazasok nem termelnek elegendé megtériilést. Ezen feliil, a hitelezok, jelen esetben Kina,
képesek befolyasolni a politikai dontéseket, ami nem csupan a nemzeti szuverenitast, hanem a

demokratikus folyamatokat is veszélyeztetheti.

A hitelek mogott allé projektek gyakran rohamosan elhGzodnak, a koltségek pedig altalaban
atlépik a kezdeti eldrejelzéseket, ami azt jelenti, hogy az orszagok a vart eldnyok helyett tovabbi
pénziigyi terheket kell hogy elszenvedjenek. Az igy kialakult fiiggéseg Kina egyre nagyobb
gazdasagi dominancidjahoz vezet, ami a helyi kdzdsségek jolétére is negativ hatdssal lehet.
Osszességében a Kinabdl szarmazd hitelek valddi fenyegetést jelentenek a kozép-kelet-eurdpai
orszagok szamara, amelyek gazdasdgi fliggetlensége és stabilitasa erdteljesen

megkérddjelezheto.

15.Milyen politikai eldnyoket kinal Kina szamara a vastti kapcsolatok fejlesztése, Europaval

és a tengeri kereskedelmi Gtvonalakkal szembe?

Kina szdmara a vasuti kapcsolatok fejlesztése latszolag szdmos politikai elénnyel jar, azonban
ezek a tények arnyaltabb megkozelitést igényelnek. El6szor is, a vasuti Gtvonalak révén Kina
valoban meger6siti kereskedelmi befolyasat Europaban és mas érintett régiokban, de ez a
politikai hatalom névekedése gyakran a helyi orszdgok szuverenitasanak csokkenésével jar. A
szarazfoldi 0sszekottetések révén Kina fuggetlenedhet a tengeri kereskedelmi utvonalaktdl,
azonban ez a fliggetlenség ujabb kockézatokat is rejt, mivel a vasuti infrastruktarék kiépitése

¢s karbantartasa nagymértékii befektetést igényel, amelyet nem minden orszag tud fenntartani.

Road Initiative” keretében, ez a stratégia valojaban a részt vevo orszagok gazdasagi fliggését is
fokozhatja, hiszen Kina dominancidjanak megerdsitésére iranyul. Az ellatasi lancok
integracidja és a regiondlis egylittmiikodés eldsegitése a helyi gazdasagok szempontjabol
kedvezdtlen kovetkezményekkel jarhat, példaul a helyi vallalatok versenyképességének

szikiilésével.
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Ezen kivil, Kina nemcsak gazdasdgi es kereskedelmi, hanem kulturélis és diplomaciai
kapcsolatokat is épit a vasuti projektek révén, ami nem mindig valik a helyi kdzdsségek javara.
A Kindbdl érkezd informéalis befolyasolas eszkdzeiként miikodnek, ami karosithatja a helyi
identitast és értékeket. VEgso soron ez a stratégia nemcsak Kinanak kedvez, hanem a k6zép- és
kelet europai orszagok fiiggését is fokozza, ami hosszi tdvon a helyi fejlédés és fenntarthatosag

ellen hat.

16.Milyen hatéssal van az (ij Selyem Ut a politikai kapcsolatokra az érintett orszagok kozott?

Az Selyem Ut jelent6s hatassal van az érintett orszagok politikai kapcsolataira, amely nemcsak
lehetdségeket, hanem komoly kockdzatokat is hordoz magaban. Bar a gazdasagi
egylittmiikodés és az infrastruktira-fejlesztések valoban erdsitik a kdlcsonds kapcsolatok és
partnerségek kialakuldsat, ez a pozitiv jelenség gyakran a Kinai dominancia erésddésével jar,

ami a résztvevo orszagok kozotti fesziiltségeket generalhat.

A kereskedelmi kapcsolatok béviilése és a kozlekedési, logisztikai egyiittmiikodések javitasa
nem minden esetben jar a régid stabilitdsdnak novekedésével. A résztvevd allamok kozotti
gazdasagi fliggdség novekedése miatt egyes orszagok kétségbe vonhatjak Kina befolyasanak
mértékét, ami a helyi politikai vezetok kozotti rivalizdlashoz vezethet. Ez az 0j hatalmi
egyensuly a nemzeti érdekek érvényesitésére iranyuld fesziiltségeket fokozhatja, amelyek

destabilizaljak a mar meglévd politikai viszonyokat.

Ezen kiviil, a Kinai tdimogatas altal 1étrejovo politikai egylittmiikodések nem mindig szolgaljak

a helyi kozosségek javat.

Lassu Istvan

1.Kérem mutatkozon be réviden. Hogy hivjak 6nt? Milyen végzettséggel rendelkezik? Milyen

kapcsolatban all a fuvarozéssal és a logisztikai tevékenységekkel?

A nevem Lassu Istvan, és az OKM Kft. logisztikai vezetdje vagyok. Hosszu évek ota
foglalkozom az épitkezések menedzselésével és a beszallitok iranyitasaval. Munkdm soran

cé¢lom a hatékony, koltségtudatos logisztikai folyamatok kialakitdsa, ami elengedhetetlen az
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épitkezések sikeres lebonyolitasahoz. A tapasztalataim révén jol ismerem a beszallitoi lanc

menedzselésének kihivasait és lehetdségeit, amelyek a projektjeink soran jelentkeznek.

2.Mit gondol milyen plusz koltségekkel jar a tengeri szallitas a vasuti szallitdssal szemben, Kina

¢s Eurdpa kozotti kereskedelemben?

A tengeri szallitds szamos plusz koltséggel jar, amelyek a vasuti szallitassal 6sszevetve jelentds
tobbletet képviselhetnek. Eldszor is, a kiko6toi dijak nagyon magasak lehetnek, hiszen a kikotok
bérleti és kezelési koltségei kiillondsen magasak a nagy forgalmu teriileteken. Ezek a koltségek
nagymértékben befolyasoljak az arak alakulasat, mivel a szallitmanyok érkezésének és

inditdsdnak koltségei is ndvekszenek.

A masodik szempont a rakodasi dijak. A tengeri szallitds esetében a konténerek rakodasa és
kirakodasa a kikotokben emelheti a koltségeket, és a rakodasi idd is hosszabb lehet, kiillondsen
forgalmas iddszakokban. Mig a vasuti szallitasnal a rakodasi folyamat éaltaldban gyorsabb, a

kikotokben vald varakozas jelentds idokiesést okozhat.

3.Mely gazdasagi elényoket kindl a vasuti szallitas a gyors forgalmt aruk esetében a tengeri

szallitassal szemben?

A vauti szallitas ugyan kindl bizonyos gazdasagi elonydket, kiillondsen a gyors forgalmu aruk
esetében, azonban szdmos jelentOs hatranyt is rejt magaban. A gyorsasag valoban kiemelkedd
elonyt jelent, hiszen a vonatok altaldban rovidebb id6 alatt érik el a célallomadst, mint a tengeri
szallitas. Ugyanakkor, a vasuti kozlekedés nem mindig képes tartani a megfeleld menetrendet,
kiilonosen akkor, ha a palyak allapota vagy a logisztikai koordinacid6 nem megfeleld, ami

késedelmekhez vezethet.

A koltséghatekonysagra hivatkozva, bar a vasuti fuvarozas alacsonyabb lizemeltetési €s
iizemanyag-koltségekkel jarhat, a kezdeti infrastruktira kiépitése és fenntartdsa komoly
kiadasokat jelenthet. Egyes esetekben a vasuti szallitds koltségei a kiszallitashoz sziikséges
egyéb szolgaltatasok, példdul a rakodds és az intermodalis kapcsolatok miatt akar még

magasabbak is lehetnek, mint a tengeri szallitas koltségei.
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4.Milyen szerepet jatszanak a logisztikai kozpontok a vasuti és tengeri szallitds kozott, mit

gondol merre vannak a legnagyobb logisztikai csomopontok az 0j selyem uton?

A logisztikai kozpontok kulcsszerepet jatszanak a vasuti €s tengeri szallitds integralasaban, de
ennek a szerepnek szamos gyenge pontja van. Bar ezek a kozpontok elvileg biztositjak az aruk
megfeleld kezelését, elosztasat és atdramlasat, a valosdgban gyakran taldlkoznak miikodési
nehézségekkel. Az aruk zokkenOmentes és hatékony szallitisa a megtervezett folyamatok
ellenére gyakran akadozik a felmeriilé logisztikai kihivasok, mint példaul a talterheltség, az

infrastruktira hidnyossagai vagy az adminisztrativ bonyodalmak miatt.

Az 4j Selyem Uton Kirgizisztan és Uzbegisztan kiemelkedé logisztikai csomopontnak szamit,
azonban ez a kozponti elhelyezkedés nem mentes a problémaktol. E két orszag politikai és
gazdasagi instabilitdsa, valamint megfeleld infrastrukturalis hattér hianya megneheziti a
hatékony kapcsolatok kialakitasat Azsia és Eurépa kozott. Grazia és Azerbajdzsan, bar szintén
fontos szereplok lettek, gyakran szembesiilnek a korlatozott forrdsokkal és az esetleges

konfliktusokkal, amelyek a szallitasi folyamatokat hatraltathatjak.

Gordgorszag, mint a Foldkozi-tenger bejaratanak szerves része, szintén kulcsfontossagu régio
a projekt szempontjabodl, de az orszdg gazdasagi nehézségei ¢és a kikotdk karbantartdsanak
hianyossdgai gyakran gatoljdk a hatékony miikodést. Ezen feliil, Oroszorszag és Ukrajna
szerepe a logisztikai lancban meghatarozo, de a kelet-nyugati idészakok sordn megjelend
politikai fesziiltségek és haborus konfliktusok komoly kockazatot jelentenek a nyersanyag- €s

aruforgalom zavartalansagara.

5.Milyen relevans foldrajzi akadalyokkal kell szamolni a vastti szallitas soran?

A vasuti szallitds sordn szamos foldrajzi akadaly meriilhet fel, amelyek befolyasoljak a
szolgaltatds hatékonysagat ¢és a szallitasi idot. Az egyik legfontosabb akadéaly a hegységek
jelenléte, amelyek kiilonleges vasuti infrastruktarat igényelnek, példaul alagutak és viaduktok

kialakitasat, amelyek jelentds koltségekkel jarhatnak.

6.Mik a legfontosabb logisztikai kihivasok, amelyek a vasuti Selyem Ut megvaldsitasa soran

felmerilhetnek az EU-tagorszagok szamara, és hogyan lehet ezeket kezelni?
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A vasUti Selyem Ut megval6sitasaval kapcsolatban az EU-tagorszagok szamara szamos komoly
logisztikai kihivas adodik. Az egyik legnagyobb probléma a kiilonb6z0 jogszabalyi €s normativ
kornyezetek harmonizalasa, amely rendkivil nehézkes feladat. Az EU-tagorszagok eltérd
regulaciokkal és vadmkezelési folyamatokkal rendelkeznek, ami jelentdsen megneheziti az
arumozgast. A kozos iranyelvek kidolgozasa és az egyseges vamkezelesi folyamatok
bevezetése elvben szlikséges, de a gyakorlatban a tagorszagok kozotti politikai eltérések és
érdekellentétek miatt ez gyakran nem valdsul meg.

Ezenfeliil, a vasuti infrastruktira fejlesztése is jelentds problémakat vet fel, mivel a koltségek
hatalmas terhet jelentenek, és nem minden orszag képes azonnal biztositani ezeket az
0sszegeket. Az EU ugyan tdmogathatna az infrastruktura fejlesztését finanszirozasi programok
révén, de a forrdsok elosztasa nem mindig transzparens vagy méltanyos, és gyakran

visszaélesekhez vagy birokratikus akadalyokhoz vezet.

7.Hogyan hatnak az ukran orosz habora generélt gazdasagi szankciok az uj Selyem Utra?

Azén orosz habori kovetkeztében bevezetett gazdasagi szankcidk komoly kihivasokat
jelenthetnek az 0j Selyem Ut szaméra. Ezek a korlatozasok stlyosan érintik Oroszorszag
pénziigyi ¢és kereskedelmi kapcsolatait, ami azt jelenti, hogy az Oroszorszdgon keresztiil zajlo
szallitmanyok és tranzitszolgaltatasok terjedelme jelentdsen csokkenhet. Ezt a helyzetet a
kereskedelem fellenditése érdekében a vasiti Selyem Ut egyes orszagaiban alternativ itvonalak

¢és szomszédos régiok felé vald elmozdulés kisérheti, azonban ez nem mentes a problémaktol.

Ezek a szankcidk arra kényszeritik az érintett orszdgokat, hogy 1j kereskedelmi kapcsolatokat
¢épitsenek ki, de a gyors alternativak keresése gyakran alacsonyabb mindségli, megbizhatatlan
kapcsolatokhoz vezethet, amelyek nem képesek a sziikséges transzparenciat biztositani. A keleti
¢és nyugati kapcsolatok kozotti szakadék novekedése szintén aggasztd, hiszen ez a gazdasagi
polarizalodas destabilizadlhatja a mar meglévd kereskedelmi ldncokat és atformalhatja a

regionalis egyiittmiikodéseket.

8.Az ukran oroszhéborti miatt melyik irdnyba kezdett el terjeszkedni és fejlodni az uj vasuti

selyem ut?
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Azran-orosz habort kovetkeztében az 1j Selyem Ut terjeszkedése és fejlodése a déli és nyugati
iranyok felé mozdult el, elkeriilve az orosz teriileteket, ami szdmos kérdést vet fel. Kozép-
Azsiabol, mint példaul Kazahsztan, Uzbegisztan és Kirgizisztan, valoban megnovekedett a
kereskedelmi import és export mas szomszédos orszagok, mint Kina és Torokorszag, valamint

a K6z¢p- és Nyugat-Europa felé. Azonban ez a elmozduléds nem mentes a problémaktol.

Eldszor is, a terjeszkedés az orosz teriiletek elkeriilésével komoly infrastrukturalis kihivasokat
okoz. Az 01j utvonalak kiépitése és karbantartasa jelentds koltségekkel jar, és sok kozép-azsiai
orszag szamara ez a feladat tulsagosan megterheld lehet. Az infrastrukturalis fejlesztések
elmaradasa hozzdjarulhat a logisztikai hatranyokhoz, amelyek kedvezdtleniil befolyasoljak a

kereskedelmet.

Masodszor, a kereskedelem novekedése Kozép-Azsia irdanyaba nem biztos, hogy tartds. A
regionalis politikai instabilitds, a gazdasadgi egyenldtlenségek ¢és a helyi kormanyzati
gyengeségek mind veszélyeztethetik a kereskedelmi kapcsolatok fenntarthatosagat és
fejlodését. Bar Kazahsztan, Uzbegisztan és Kirgizisztin az 01j lehetdségeket kihasznalva
igyekszik erdsiteni a kereskedelmet, e folyamat soran gyakran fennall az a veszély, hogy a helyi
gazdasagok tulzottan fliggenek a kiilfoldi piacoktdl, amely gazdasagi sebezhetOséget

eredményez.

9.Milyen intézkedéseket hoznak(vagy kis kapukat keresnek?) a nagy logisztikai vallalatok a
Selyem Uton torténé szallitas soran a haborival kapcsolatos kockizatok minimalizalasa

érdekében?

Aztikai vallalatok kiilonféle intézkedéseket probalnak alkalmazni a Selyem Uton torténd
szallitds kockazatainak minimalizalasa érdekében, de ezek az intézkedések gyakran nem
bizonyulnak elegendének. Eldszor is, bar a vallalatok diverzifikalt szallitdsi utvonalakat
keresnek, hogy csokkentsék a haborus teriiletek kockézatait, a valodi biztonsag garantilasa
tovabbra is kihivast jelent. Az alternativ Utvonalak nem mindig rendelkeznek megfeleld

infrastruktiraval, ami késedelmekhez ¢és megbizhatatlan szallitashoz vezethet.

Ezen kiviil, a vallalatok altal alkalmazott kiilénb6z0 biztositasi megoldasok, amelyek a haborus
kockézatokat hivatottak fedezni, gyakran nem elegenddek ahhoz, hogy megfeleld védelmet

nyujtsanak. A biztositasi koltségek az arak emelkedéséhez vezethetnek, igy a végfelhasznalok
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szamara megfizethetetlen alternativékat kindlnak. A biztositasok gyakran sokszor komplexek,
¢s a kartéritési folyamatok elhtizéodhatnak, ami komoly pénziigyi kockazatokat jelent a

vallalatok szamara.

A digitalis technoldgidk, mint a valds idejii nyomkovetési rendszerek bevezetése javithatja a
kockazatok észlelésének sebességét, azonban ezek a megoldasok nem mentesek a sajat
problémaiktél sem. A technikai meghibasodasok, az adatvédelmi kérdések ¢és a
rendszerintegracids nehézségek mind Dbefolyasolhatjdk a nyomkdvetési rendszerek
megbizhatosagat. Tovabba, a technologiai megoldasok bevezetése onmagaban még nem
elegendé ahhoz, hogy proaktiv dontéseket hozzanak; a vallalatoknak a megfeleld emberi

er6forrasokat €s szakértelmet is fel kell vonultatniuk, ami gyakran nem mindig adott.

10.Mi motivalja az 1ij Selyem Ut orszgait a vasuti infrastruktira fejlesztésében és milyen

latott és rejtett koltségeket tartalmaz egy ilyen projekt?

Az Selyem Ut orszagait t5bb motivald tényez6 Osztonzi a vasiti infrastruktira fejlesztésére,
azonban szdmos kérdés meriil fel e motivaciok hatterében. Az egyik f6 motivator a gazdasagi
novekedés és a kereskedelem fellenditése, ami dnmagaban nem mindig elégséges indok. A
modernizalt infrastruktura valoban segithet a helyi termékek globalis piacra jutdsaban, de
gyakran eléfordul, hogy a megvaldsitas soran a tervezett eldnyok messze elmaradnak a vart

eredményektol.

Tovabba, a régidk kozotti egyiittmiikddés €s integracid, ami szintén kulcsszerepet jatszik, sok
esetben nem valosul meg a vart modon. A kozlekedési halozatok kiépitése 0j lehetdségeket igér,
am a gyakran meglévd politikai és gazdasagi érdekellentétek miatt a valodi egytittmiikodés

helyett rivalizalés és fesziiltségek alakulhatnak ki a kiilonb6z6 orszagok kozott.

A projekt koltségeinek elemzése soran fontos megkiilonboztetni a lathato koltségeket, példaul
az ¢épitési anyagok ¢és a munkaerd koltségeit, am a rejtett koltségek sokkal sulyosabb
problémakat rejthetnek. A politikai kockdzatok, a korrupcid és a hossza tava fenntartasi
koltségek novekedése gyakran aldbecsiilt tényezdk, amelyek komoly anyagi terheket rohatnak
a résztvevo orszagokra. Szamos esetben a projektek befejezése utan deriil ki, hogy a fenntartasi

koltségek mértéke tulsdgosan megterheld a helyi gazdasagok szamara.
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11.Milyen hatassal van az (ij Selyem Ut a regionalis gazdasagokra az érintett orszagokban?

Az Selyem Ut jelentés hatassal van a regionalis gazdasagokra, azonban nem minden aspektusa
kedvezd. A kereskedelem fellenditése tényleg igér egy gazdasagi novekedést ¢&s
munkahelyteremtést, de ezt a folyamatot gyakran elhomalyositjak komoly aggalyok. Példaul, a
kiilonbozé orszagok kozotti verseny fokozoddsa nem minden esetben eredményez valodi
elényoket, hiszen sok esetben a helyi termelok nem képesek felvenni a versenyt a nagyobb,

kiilfoldi cégekkel, ami gazdasagi visszaeséshez vezethet.

Bar a logisztikai és kozlekedési infrastruktira fejlesztése pozitiv 1épés, szdmos helyen ez a
projekt nem valosul meg megfelelden. Az infrastrukturalis projektek mogotti politikai érdekek
¢s korrupcids problémak gyakran megnehezitik a megvalositast, ami a vart gazdasagi elényok
elmaradasat eredményezheti. Mar a kivitelezés kezdeti fazisaiban is felmeriilhetnek
koltségtullépések és idobeli csuszasok, amelyek tovabb ndvelhetik a fesziiltségeket a helyi

kozosségek kozott.

A helyi termékek nemzetkdzi piacokra jutdsanak gyorsuldsa szintén nem mentes a
problémaktol. A hirtelen novekvd konkurencia miatt a kisebb eldallitok nehézségekbe
itkoznek, és a piacon valdo megmaradas kérdése is bizonytalanna valik. A termelési kapacitasok
novekedésének igérete is gyakran idealizalt, mivel a gazdasagi struktardk nem mindig képesek

reagalni gyorsan a megvaltozott piaci kdrnyezetre.

12.Hogyan értékeli az Eurdpai Uni6 a Kina és Eurdpa kozotti vasati Selyem Ut fejlesztését, és

milyen politikai vagy gazdasagi aggalyok meriilnek fel a projektek kapcsan?

A politikai aggodalmak jelentds szerepet jatszanak az értékelésben. Kina novekvd befolyésa a
térségben aggasztd, kiulondsen a helyi orszagok szuverenitasanak szempontjabol. Az EU-
tagorszagok attol tartanak, hogy a befektetések révén a kinai hatalom fokozatosan er6sodik,
ami a helyi dontéshozatali folyamatok korlatozasahoz vezethet. A transzparencia hidnya a
projektekben tovdbb ndveli a bizalmatlansagot; az EU-n beliili politikai vitak és eltérd
érdekeltségek miatt sokan megkérdéjelezik, hogy a projektek valoban a helyi k6z0sségek javat
szolgéaljak-e.

Ezen kivil a pénzligyi kockéazatok, amelyek a projekt végrehajtasaval kapcsolatosak, szintén
sulyosbitjak a helyzetet. Az elérhetd informécidk hianya arra utal, hogy az adott orszagok

esetleg elveszithetik szuverenitasukat, és a helyi gazdasagok a kinai péenzugyi rendszerek altal
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gyakorolt nyomas alé kerulhetnek. A varhatoan felnévekoé addssagok és a kinai hitelek kortli
aggalyok tovabb erdsitik a fenyegetések érzését, amelyek végsdé soron a gazdasagi

hatranyokhoz és politikai instabilitashoz vezethetnek.

13.A globalista vagy a lokalista politika a dominansabb az Uj selyem 1t fejlédé orszagaiban és
Kindban?

Azelyem Ut fejlodé orszagaiban a globalista politika dominal, de ez nem mentes a komoly
aggalyoktol. A gazdasagi fejlesztések €s a kereskedelem fellenditése érdekében a részt vevo
orszagok gyakran a kilfoldi befektetésekre és nemzetkdzi partnerségekre tdimaszkodnak. Kina,
mint a Selyem Ut f6 kezdeményezdje, is a globalista megkozelitést preferalja, de sokan

kétségbe vonjak, hogy ez a politika valoban eldny0s a helyi kozdsségek szamara.

Bar a nemzetkozi piacok kiépitése és az integracio névelése vonzo célok, a valosagban a helyi
gazdasdgok gyakran nem képesek megbirkézni a kiilfoldi szerepldk dominancigjaval. A
nagyobb idegen érdekek helyi piacok feletti ellenérzése végiil a nemzeti szuverenitas
csokkenéséhez vezethet. Mindez rengeteg kérdést vet fel ahelyett, hogy valddi

fenntarthatdsagot és eldnydket biztositana a fejlddod orszagok szamara.

A lokalista politikai elemek, amelyek orszagonként eltérd stratégidkat, helyi érdekeket és

kozpolitikai igényeket képviselnek, sok esetben képtelenek hatékonyan érvényesiilni.

14.Egyes még kevéshé fejlett vagy kdzép Kelet-Eurdpai orszagoknak hosszu és rovid tavon

megkora 1épés elényt vagy hatranyt jelentenek a hatalmas Kinai hitelek?

Hosszu tavon a Kinabdl szarmazo hitelek komolyabb problémakat hordoznak magukban,
példaul a nemzeti szuverenitds csokkenését. A kolcsonok fedezete és a hitelezok befolyasa a
helyi politikara tovabb csokkentheti a dontéshozdk fliggetlensegét, ami aggaszto hatassal lehet
a demokratikus folyamatokra és a helyi gazdasagi érdekre. Ezen kivdil a kinai hitelek mogotti
projektek gyakran nem biztositanak atlathatdsagot, aminek kovetkeztében a korrupcid és a rossz

gazdalkodas kockazata is megnd.
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Ezek az aggaszto tényezOk, mint a nemzeti hitelekért valo feleldsségvallalas hianya, a ndvekvo
addssag és a politikai nyomas, végsé soron hatraltathatjak a kozép-kelet-eurdpai orszagok
valodi fejlédését és fliggetlenségét. Osszességében, a Kindbol érkezé hitelek révid tavon
igéretes lehetOségeket nyujtanak, de a hosszu tavi hatasok és kockazatok alapos elemzése

elengedhetetlen ahhoz, hogy a terminoldgiai fenntarthat6sag biztositott legyen.

15.Milyen politikai eldnyoket kinal Kina szdmara a vasuti kapcsolatok fejlesztése, Europaval

és a tengeri kereskedelmi Gtvonalakkal szembe?

A kapcsolatok fejlesztése Kina szdmara ugyan szamos politikai elényt igér, azonban ezek az
elonyok jelentds aggalyokat is rejtenek magukban. El8szor is, a vasuti infrastruktara kiépitése
lehetévé teszi Kina szamdra, hogy ellensulyozza tengeri kereskedelmi utvonalakon vald
kdzvetlen befolyasat, kilondsen a globalis kereskedelem szempontjabol érzékeny
tengerszorosok koriili fesziiltségek idején. Azonban ez az infrastruktira nemcsak eldnyokkel
jar; a fokozott befolyas noveli a geopolitikai fesziiltségeket, és a kdrnyez6 orszagok egyesek

kétségbe vonhatjak Kina szandékait, ami regionalis rivalizalashoz vezethet.

de ez a dominans szerep gyakran a partnerorszagok szuverenitdsanak csokkenésével jar. A
projekt iranyitdsanak és végrehajtasanak kozpontositasa azt is jelenti, hogy a részt vevo
orszagok elveszitik a dontéshozatal feletti kontrollt, ami sulyosan veszélyeztetheti a helyi

érdekeket és politikai fiiggetlenséget.

16.Milyen hatéssal van az (ij Selyem Ut a politikai kapcsolatokra az érintett orszagok kozott?

Selyem Ut mentén torténd fejlesztések fesziiltségeket is generalhatnak. Kina dominanciaja az
infrastruktdra-beruhazasok soran gazdasagi és politikai fiiggdséget okozhat a kisebb orszagok
szamara, ami politikai instabilitashoz vezethet a regionalis viszonylatokban. Ezen kivil a
kiilonb6z6 tagorszagok kozotti rivalizalasok és eltérd érdeklédések szintén ellentmondéasokat

okozhatnak, amelyek befolyasolhatjak a k6zos projekt iranyitasat.
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