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1. Bevezetés

Beszamolomat a cég részletes bemutatasaval kivanom kezdeni, ahol a 14 hetes
szakmai gyakorlatomat toltottem.

Az 1999-ben alapitott Agrosped Hungary Kft., egy kozati aruszallitassal foglalkozo
cég, 16 tevékenységiik a kozuti éldallat szallitds mind belfoldi, mind nemzetkozi szinten. A
korlatolt feleldsségli tarsasagként miikddd, kisebb méretli vallalkozas nagykanizsai
telephellyel rendelkezik. Megjegyezném, hogy ebben az agazatban Magyarorszagon nem
jellemzdek a nagyobb méretli szolgaltatd cégek ugy, mint példaul a darabaru szallitasban.

Foldrajzi elhelyezkedése fuvarozasi szempontbol kedvezo, tekintettel a hataratkeldk,
illetve az M7-es autopalya kozelsége, valamint a régidoban elhelyezkedd sertés telepek miatt.

Kiegyenstlyozott mitkddését, valamint piaci stabilitasat korszerli jarmiiparkjanak,
sz¢les korl kapcsolati rendszerének, valamint magas szinvonalon nyujtott szolgaltatdsainak
koszonheti. Szervezeti felépitése két részre bomlik: rendelkezik egy telephellyel, ahol a
miszaki folyamatok zajlanak, illetve ez a kiindulasi helye az ¢éldallat szallitasara felszerelt
10 db szerelvénynek, melyek a cég tulajdonaban vannak. Emellett egy irodaval, ahol a

fuvarszervezés, kapcsolattartés, pénziigyek, valamint vezetdi dontések torténnek.
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A telephely, valamint az iroda elhelyezkedése Nagykanizsa varosaban.

Tovéabbi szamszerli adatok a cégrol: a jegyzett toke 45 000 000Ft, a munkavallalok
szama 21 6. A vezetd tisztségviseld Kiss Tamas, ligyvezetd.

A cég 100% magyar tulajdonban van. A cég fejlodését roviden a kovetkezd sorokban
foglalnam Ossze.

A kezdetekkor a megbizasok jelentds részét egy-két nagyobb cég tette ki, kisebb
részben ennek is kdszonhetd az a fejlodés, amit a vallalkozas az évek alatt elért. Az 1d6
mulasaval és a cég fejlodésével egyre tobb kapcsolatra, valamint allando, illetve idészakos
megbizora tettek szert. Ezek nagyrészt Nyugat-Eurdpdban, ezen beliil példaul

Németorszagban honosak. Jelentés még a belfoldrdl, illetve a kdrnyezd orszagokbol érkezd



megbizés, ilyen példaul Romdénia, vagy Ausztria. Az Eurdpai Unidn kiviilre torténd
szallitasok is szerepelnek azon lehetdségek kozott, melyet a vallalkozas teljesiteni tud. Igy
példaul nem ritka a Szerbidba, Torokorszagba, Moldovaba torténd fuvar sem. Ezek
alkalmaval a vamkezelés is megoldott, ilyen esetekben egy kiilfoldi spedicid
kozremikodésével. Szakmai gyakorlatom kozepén egyre tobb és sokszinlibb megbizés
érkezett felénk. Megrendelés tortént példaul még Lengyelorszagbol, Ukrajnabol és
montenegroi fuvar is megvaldsult.

Megbizasok mas ¢loallat fuvarozo cégek altal is keriilhetnek a céghez partneri
viszonyuk miatt. Nem ritka az, hogy egy-egy nagyobb vallalat sem rendelkezik mar elég
kapacitassal, ilyen esetekben a megbizast kiadjak, azaz ilyenkor a cég alvallalkozoként
dolgozik. Ugyanez megtorténhet ugy is, hogy 6k adjak ki masnak a megrendelést, melyet
mar nem tudnak elvallalni.

Fontos kiemelni azt, hogy ebben a kategdéridban nem allando6 jellegii korfuvarok
zajlanak, nincsenek napi szintii rakodasok igy ez kissé nagyobb kihivast jelent szakmailag,
hisz példaul az tizemanyag koltségekkel jobban kell gazdalkodni. Mégis megoldhat6 viszont
a gylijtéfuvarozas, amely altalaban egy azonos megrendeld nevében, de eltérd, egy orszagon
beliili helyekrdl valosul meg.

A kapcsolatok éapolasara, valamint fenntartasara nagy hangstlyt fektetnek az itt
tevékenykeddk.

Eddig tanult elméleti tapasztalataim alapjan a vallalkozas megvalositja mindazt, ami
egy ilyesfajta szolgaltatotol elvarhatd. Magas szinvonalu vevokiszolgalas, tekintettel példaul
a gyors kiszolgalasra. Emellett folyamatos, rugalmas igazodas a megrendeldk igényeihez.
Rendszerszemléletben  torténd  munkavégzés, valamint magas szintli, gyors
problémamegoldas.

A tovabbiakban feladataimat mutatnam be, el0szor heti bontasban.



2. Gyakorlati naplo heti bontasban

1. heét
Februar 6-10.

Els6 gyakorlati napomon elsé feladatom az éldallat szallitasra vonatkozd 2005/1/EK
rendelet részletes attekintése volt. Ezutdn konzulensem segitségével a rendelet két
legfontosabb elemét emeltiik ki, majd beszéltiik at. Atnézhettem a menetleveleket, a csatolt
hatdsagi allatorvosi engedélyt is. Atnéztem a heti fuvarokat, azok felrako és lerako helyeit,
utvonalait. Megismertem az Utdij fizetési eszkozoket. Eurdpai térképen végignéztem az
allatok pihentetd helyeit, illetve a mosokat, amely minden fuvar utan kotelez6. Megtudtam
az egyes orszagok éloallat fuvarozasra vonatkozd feltételeit, melyik orszagban milyen
korlatozasok vannak érvényben. Atnéztiik, milyen allatfajnak milyen félpotkocsi sziikséges
az allatok gondtalan utazasahoz. Megtudtam, milyen felszerelés sziikséges egy-egy uthoz.
Uzemanyag megtakaritasok szdmolasinak megismerése. Secret Control nevii program
megtekintése, amellyel a kamionok nyomon kdvethetdek. Soférok kiilfoldon toltott
napjainak szdmolédsa. Ez volt az elsd 6nalld6 munkam. A behajtasi korldtozasok atnézése
Europa egyes orszagaiban.

A francia, osztrak, német, holland minimalbérek bevezetésének atbeszélése, milyen
hatassal van a fuvarozokra. Francia, Német, Osztrak, Holland minimalbérrel kapcsolatos
dokumentumok kitoltése. Francia minimalbérre vonatkozo6 Move Expert- Loi Macron
megismerése, amely a francia minimalbér betartasara szolgal.

Franciaorszagi minimélbérek bejelentéséhez sziikséges okméanyok Osszegytijtése,
kitoltése. Asszisztensi adminisztracids munka végzése. Kamionok nyomon kdovetését
szolgald berendezések atnézése. A munkavallalok bérének szamitdsdhoz sziikséges
munkaval toltott napok Osszeszamolasa. Menetlevelek ellendrzése, 0sszes megtett kilométer
szdmoléasa. Autdpalya dijak, tankolasok ellenérzése. HU-GO-n keresztiil torténd viszonylati

jegy vasarlasa.

2. het
Februar 13-17.

A cég szamara sziikséges homérsékleti adatok letdltése a Webflotta.hu-rol hosszabb
id6re visszamendleg. FloMon nevili program megismerése. Ezek egyiittes hasznélataval

tortént meg a hémérséklet, illetve a GPS adatok lekérése.



Excel tablazatok készitése. Menetlevelek Osszehasonlitasa az igy kapott adatokkal.
GPS koordinatak letoltése, majd rogzitése. Az Excel tablazatok formazésa, attekinthetébbé

tétele.

3. hét
Februar 20-24.

E-mailben kért arajanlatok megadéasa. A fuvarok utvonalanak tervezése a meglévo
adatok alapjan, megadott lerako és felrako felhasznalasaval, az XXL 2017 Eurdpa nevi
programmal. Ezt kovetden az autdpalya dijak leolvasédsa, majd a fuvardij kiszamolasa.

A cég telephelyének megismerése, mely az irodatdl kiilon all. A fuvareszkdzok

parkolésara, valamint szervizelésére, mosasara szolgal.

4. het
Februar 27-Marcius 3.

K¢ét 1) vontatd okmanyainak scannelése, majd tarolasa.
Egy fuvar 0sszes okmanyanak Osszeallitdsa. Menetlevél megirdsa, amely tartalmazza a
felrakot, a lerakot, a fuvaroztatd cég nevét, a soforok nevét. Ezen kiviil még a vontato, a
potkocsi rendszamat, valamint egyéb adatokat a soférok szamara. A fuvar inditdsdhoz
szlikséges volt még egy CMR-t, csatolni, amely a soféroknek sziikséges, ezt 6k toltik ki.
Valamint egy masolatot az adott honapra vonatkozo6 eurdpai kozuti korlatozasokrol.
Uzemanyag tankolasi szamlak rendszerezése.

Csehorszagbol iranyuld fuvarhoz tartoz6, mar meglévé okmanyok scanelése, majd
vissza kiildése a sziikséges helyre. Tacho Safe nevili program megismerése, mellyel a

tachograf adatok olvashatok ki, nézhetdek vissza.

5. hét
Marcius 6-10.

Indulasokhoz sziikséges dokumentumok Osszeallitasa, ezattal mar nem csak egy
fuvarhoz. Menetlevelek kitoltése a sziikséges adatokkal. Al-es nyomtatvanyok, CMR
csatolasa.

Hatosagi allatorvos altal igényelt homérséklet és GPS adatok rendszerezése, majd
visszakiildése. Holland cég altal igényelt eredeti Utvonalterv postazésa. Ehhez sziikséges

boriték cimzése.

6. hét
Marcius 13-17.



Az eladott kamionokbol kiszerelt GO-BOX-ok (utdij fizetésére hasznalhatoak) vissza

postazasa a gyartonak. Ezek becsomagoldsa, majd megcimzése. Menetlevelek kitoltése.

7. hét
Marcius 20-24.

A hatdsagi allatorvos altal visszakiildésre kért utvonaltervek bescannelése, rogzitése.
Ezutan E-mailben, vagy postan torténd elkiildés. A heti fuvarfeladatokhoz sziikséges
menetlevelek kitoltése, az Eurdpai Union beliili fuvarokhoz 4 oldalas, a kiviil es6khoz 8

oldalas CMR csatolasa.

8. heét
Marcius 27-31.

Visszakapott menetleveleken a tankolasok mennyiségének, megtett kilométerek
ellendrzése. Menetlevelek Kkitdltése. A kovetkezO hodnapra vonatkozd europai kozuti
korlatozasokrdl sz616 informacidok nyomtatdsa, méasoldsa, majd a menetlevelekhez csatolésa,

tajékoztatoként a gépkocsivezetdknek.

9. hét
Aprilis 3-7.

Tankolasi szamlak ellendrzése, 6sszeg, mennyiség szerint. GPS és hdmérséklet adatok
letoltése, rendszerezése, formazasa. Ezutan visszakiildés a sziikséges orszagok hatdsagi

allatorvosainak. A fuvarokhoz tartoz6 menetlevelek sziikséges részeinek kitoltése.

10. heét
Aprilis 10-14.
A Webflotta és FloMon nevii program, valamint az Excel segitségével a hdmérséklet

adatok letoltése, rendszerezése, atlathatova tétele.

11. hét
Aprilis 17-21.
A korabban emlitett hdmérséklet adatok rendszerezése mellé a GPS adatok letdltése,

csatolasa. Az Gsszesitett adatok elkiildése E-mailben a hatosagi allatorvos szamara.



12. hét
Aprilis 24-28

Az eurOpai korlatozasokat tartalmazoé hivatalos informacidk letoltése, nyomtatasa.
Ezekbdl minden gépjarmiivezetd kap egy példanyt, az adott honapra vonatkozoan. Heti

fuvarok megtekintése, ezek alapjan a menetlevelek kitoltése.

13. hét
Majus 2-5.
Fuvardij szamolas, ez alapjan arajanlat adas a megrendelének. Menetlevelek kitoltése, CMR

csatolasa. Utvonaltervek scannelése, visszakiildése E-mailben.

14. hét

Majus 8-12.

Uzemanyag tankolasok mennyiségének ellenérzése. Az igénybe vehetd toltdallomasok
attekintése. Fuvardij szdmolasa a meglevd adatok alapjan. A heti fuvarokhoz sziikséges

menetlevelek elkészitése.



3. Gyakorlat soran elvégzett feladatok

Szakmai gyakorlati beszdmolom utolso6 részében harom legfontosabb feladatom

keril részletes bemutatasra.

Helyi minimalbéres dokumentumok kitoltése:

Ez volt az elso feladat, amelyet a gyakorlat alatt a konzulensemtdl kaptam. Ennek
elvégzése nagyon fontos volt, mivel e dokumentumok hianya akar tobb szaz ezres birsagot
is vonhat maga utén a cég javara.

A feladat teljesitésének leirasa el6tt roviden Osszefoglalva a helyi minimalbérek
bejelentésének 1ényege a kovetkezd: Tekintettel arra, hogy EU 6vezetrdl van sz, igy az
aruk, szolgaltatasok, tOke, munkaerd dramlasa szabadon, korlatozas nélkiil torténik. Eddig
ez a fuvarozasban is igy tortént, viszont az elmult koriilbelill két évben egy német
kezdeményezés hatasara kissé megvaltoztak a dolgok ebben a tekintetben. 2015 elejétol
Németorszagban oranként 8,5€-ra, azaz az eddigi duplajara novelték a minimalbért. A
fuvarozasban ez mar az orszagba vald belépéstdl megvaldsul, fiiggetleniil attol, melyik
orszagban honos a cég, valamint a gépkocsivezetd. Ennek oka az lehet, hogy a kelet-eurdpai
fuvarozok versenyképesebbek a nyugat-eurdpaiakkal szemben, mivel alacsonyabbak a
bérek, igy alacsonyabb fuvardijakat képesek kiszabni, azaz piacvédelmi szerepet tolt be
részben. Azért jelent ez nehézséget a kozép, illetve kelet-europai fuvarozoknak, mert nem
csak az adminisztracié bonyolult, emiatt konnyen talalhatnak kifogast a hatésagok egy-egy
ellendrzés alkalméval, hanem az adminisztracios koltségeket is tartalmaz. A megnovekedett
bérigények is problémékat vethetnek fel. A kisebb cégek szdmara ezek a fennmaradast is
kockéztathatjak.

Németorszag utan tobb nyugat-eurdpai orszag is bevezette ezt, példaul
Franciaorszag. Ezen kiviil még Olaszorszag, viszont 6k mas formaban tették meg ezt. Naluk
nincs €rvényben az, hogy mar az orszagba lépéstdl kitelezve vannak a helyi minimalbérek
megfizetésére. Ebben az esetben csak akkor kotelezik ra a fuvarozo cégeket, ha kabotazs
fuvart végeznek. Ennek Iényege, hogy az orszagon beliil, belfoldon van a felrako és a lerakd
1s. Ausztria, illetve Hollandia is bevezette ezt a rendelkezést német mintara, valamint 2017
aprilisaban Belgium is jelezte szandékat. Az 1d6 mulasaval pedig valdsziniileg tovabbi
orszagok csatlakoznak a kezdeményezéshez, nagyban megvaltoztatva ezzel az Union beliili

fuvarozast.
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Magyarorszag szdmara az ausztriai minimalbér megfizetési kotelezettség volt az
egyik legjelentdsebb, hisz hazankbdl ez az orszag szinte kikeriilhetetlen. A szabalyozas itt a

kovetkez6képpen alakul: januar 1-t6] az Ausztriaba belép6 gépkocsivezetok

nek kategoriatol fiiggéen 1500€ koriili munkabért kell igazolniuk. Az intézkedés arra a
vallalkozédsra vonatkozik, melynek jarmiive arut rak le, vagy arut vesz fel, illetve
személyszallitasban utast vesz fel €s tesz le Ausztria teriiletén. A sofort még az elétt be kell
jelenteni, hogy a jarmii belépne az orszag teriiletére. A bejelentés részben a ZKO3
formanyomtatvanyon torténik.

ennek a részével kezdodott. A nyomtatvany egy tobb pontbol allo, részletes adatlap. 7 {6
pontbol all 6ssze, valamint tobb alpontbdl. A f6 pontok kozé tartozik példaul a munkaadod
adatai, munkaad6 kiils6 képviseletére illetékes személy, a kontakt személy, a megbizd, a
teljes ausztriai kikiildetés id6tartama, az ausztriai foglalkoztatas helye. A bejelentd
dokumentumok és a bérezési dokumentumok kotelez6 rendelkezésre allasanak adatai a
LSD-GB 19. § 3. bek. 9. pont szerint. Ezt elektronikus uton kellett kitoltenem.

A bejelentés masik részének kitoltése mar kézzel tortént. Egy nyomtatvanyt kaptam,
pontosan annyit, ahany sof6r jelenleg munkat végez a cégnél. Ezek nem Ausztridba kertiltek,
hanem egy megyei hivatalba kellett postdzni, ahonnan Ok visszakiildték nyomtatott
formaban szdmunkra par nappal kés6bb. A nyomtatvany tartalmazta egyrészt a cég adatokat,
ezen beliil példaul a cimet, cégjegyzékszamot, elérhetdséget, a c€g pontos tevékenységét,
azt milyen aru fuvarozasaval foglalkoznak. A masik része pedig a sof6rok adatait
tartalmazta, amit egy Osszesitett adatokat tartalmazé mappabol kerestem ki. Szerepelnie
kellett példaul a sziiletési helytik, sziiletési idejiik, jelenlegi lakcimiik, illetve elérhetdségiik.
Miutan visszakiildték nyomtatott formaban, a papirok a soférokhoz keriiltek, mivel
folyamatosan maguknal kellett tartaniuk. Erre azért volt sziikség, mert az egyes ellendrzések
alkalméval ezeket is elkérhették.

Ez a feladat azért bizonyult hasznosnak szamomra, mert hamar ravilagitast kaptam a
fuvarozasi teriilet egyik 0j nehézségére, valamint arra, melyek azok a lépések, melyek

sziikségesek ennek kezeléséhez.

Homeérséklet adatok rogzitése:
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Masodik, egyben egyik legjelentdsebb és legtobb idét igénybe vevd feladatom a
meglévo hdmérséklet adatok rogzitése, rendszerezése volt. Ez egy tobb hetes feladat volt,
melynél nagy adat mennyiségeket rogzitettem, illetve tettem atlathatobba.

Tekintettel arra, hogy a cég f6 tevékenysége az éldallat szallitas, tobb az eldiras €s
kovetelmény is veliik szemben, mint egy altalanos kozuti fuvarozoval. Az elsddleges minden
esetben az allatok biztonsaga, valamint a megfeleld koriilmények biztositdsa szamukra.
Ennek teljesitése érdekében elengedhetetlen a kiilon erre a célra felszerelt potkocsik megléte.
Ezeknek megfeleld szell6zést, valamint homérsékletet kell biztositaniuk a rajtuk szallitott
allatok szdmara. Szigoru szabalyozas is érvényben van ezzel kapcsolatban, a fuvarozas csak
abban az esetben kezdhetd meg, illetve vihetd véghez, ha a pdtkocsin minimum 5, illetve
maximum 30 Celsius fok van. Ezekt6l az értékekt6l adott esetekben +/- par fok eltérés a
megengedett. Felmeriill a kérdés, ezen adatok hogyan vizsgalhatoak, ellendrizhetdek.
Minden pdétkocsiban tobb homéronek is kell lennie, amelyek 10, vagy akar 1 perces idd
intervallumonként is kiildhetik az elektronikus adatokat a flottafigyeld alkalmazasnak. Az
adatokat hosszu ideig 6rizni kell, hiszen az adott megbizo, vagy hatosagi allatorvos barmikor
ugy donthet, hogy sziiksége van ezekre a hémérsékletekre. Minden esetben tehat nem kérik
el, viszont ,,szaro6proba’ szerlien barmelyik datumhoz tartozé adatnak a rendelkezésiikre kell
allniuk. Ezeket kérhetik akar elektronikus uton, PDF formatumban, vagy pedig nyomtatott
modon, postazva. Abban az esetben, ha sziikségiik van ezekre, nem csak a hdmérsékletekre
van szlikség, hanem arra is, hol volt abban az iddpontban a kamion. Tehat minden
homérséklethez tartozik egy-egy GPS adat is.

Eleinte segitséggel, majd 6nalloan kezdtem végezni a lekérdezéseket. [génybe kellett
vennem ehhez tobb hétre visszamendleg a mar kitdltott, visszakapott menetleveleket,
amelyen megtalaltam azt, hany napos volt a fuvar, illetve melyik vontato teljesitette a
feladatot. Ezeket rendszerezve taldltam meg egy mappdaban, sorba rendezve. Minden
fuvarhoz tartozott egy jaratszam is.

Emellett két alkalmazésra volt sziikségem. Az els6 a Webflotta nevii, ahonnan a
percenkénti GPS koordinatdkat kaptam meg, adott napra vonatkozoan, valamint magat a
hémérséklet adatokat kaptam akar egy, akar tobb napra, vagy egész idészakra vonatkozoan.
Jelen esetben nekem a szallitas egész idOtartamara vonatkozdan kellett lekérnem az
adatbazisbol. Ez a folyamat a kovetkezOképpen nézett ki: a A Webflotta program webes
feliiletére bejelentkezve t6bb opcid koziil valaszthattam, a multbeli adatok, a jelenbeliek,
valamint az elemzések meniipontok kozott. Az elemzésekben volt megtaldlhaté a

homérseklet adat, valamint példaul a vezetési stilus figyelése is. Els6 1épésként
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kivalasztottam a multbeli adatokat, majd beallitottam, melyik kamionra van sziikségem.
Tobb oszlopnyi és sornyi adatot kaptam. Az oszlopok tetején a datum volt példaul lathato.
A sorokban pedig idorendben lefelé haladva a percekhez egy masik oszlopban a GPS
koordinata volt mellé rendelve. A masodik a Flomon nevi flotta kévetd rendszer, amely
hasonl6 képen miikddott, mint a Webflotta. Itt is megkaptam tobbek kozott a GPS
koordinatakat, emellett pedig még az FMS adatokat is. Itt is ugyanugy ki kellett valasztanom
a jarmiivet, viszont itt nem egy-egy napot néztem, hanem egy teljes idészakot, ami az adott
fuvar hossza volt. Ezt is Excelbe konvertalta a program, ez lett a dokumentum els6 oldala.
Az alul talalhat6 fiileket egyesével elneveztem. Az elsd, a Flomon-os adatok a jarmi
rendszdmat kaptadk névként. Ezutan jottek a Webflottaval szarmazo6 adatok, amelyek mar
Excel tablazatban voltak, viszont célszerli volt ide &tmasolnom. Ennek a neve maga a napnak
a datuma lett, mikorrol kértem az adatokat. Ebbdl akar 4-5 fiil is lehetett, fiiggden attol, hany
napot vett igénybe a szallitds. Ezek balrdl jobbra novekvd sorrendbe kdvették egymast. A
hémérséklet adatokat, ahogy mar emlitettem, szintén a Webflottarél kaptam. Ezt is
letoltottem, igy kaptam egy Excelt, valamint kiilonb6z6 grafikonokat, kiértékeléseket, mikor
esett, mikor nétt a hdmérséklet. Erre viszont nem volt sziikségem, mivel ezt az Excel f3jl is
tartalmazta. Tobbek kozott még azt is, mennyi volt a minimum, illetve a maximum
hémérséklet, valamint az atlaghomérsékletet. A tablazat els oszlopaban az idépontok voltak
talalhatoak, percenként beosztva, a kovetkezd négy oszlopban pedig a korabba emlitett négy
hémérétél kapott adatok. Igy tehat ez lett az utolsé oldal a fiilek koziil.

Azért volt sziikség minden kiilon fajl bemasolasara egy darab Excel dokumentumba,
mert igy atlathatobb lett az egész azok szamadra, akik az ellendrzést végzik. Miutan mar
mindent bemdasoltam, egyesével leellendriztem a napokat, megfelelé daitumhoz, megfeleld
adatok lettek-e rendelve. Ezen kivill még par formazasi dolgot hajtottam végre, az
attekinthetdség érdekében. Ilyen volt példaul a cellak mértének megnagyobbitasa, hogy ne
csak az év, honap, nap, 6ra, hanem a perc €s masodperc is latszodjanak.

Az elkésziilt dokumentumokat rendszereztem. Kiilon mappat csindltam minden
hoénapra, ide mésoltam be az dokumentumokat, attol fiiggéen mikor torténtek.

Ugy gondolom hasznos feladat volt szamomra, mivel megtanultam hasznalni ezt a
két programot, illetve azoknak egyes funkcioit, emellett pedig igénybe vehettem az Excel

tudasomat.

Utvonaltervek visszakiildése
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Harmadik relevans elvégzendé feladatom az Gtvonaltervek visszakiildése volt. Ezt a
munkat csak hosszabb id6 utdn biztdk ram, hisz viszonylag nagy jelentdséggel bir ezen
hivatalos dokumentumok eljuttatdsa a cimzetteknek, akik ellendrzés céljabol kérik be.
Ahogy egyik el6z6 feladatomnak, a hdmérséklet adatok rogzitésének, ugy ennek is a fuvar
teljesitése utan torténik az elkészitése.

Az 5 oldalas utvonaltervre abban az esetben van sziikség, ha a szallitds id6tartama
meghaladja a 8 6ras id6tartamot. A dokumentum minden oldala mas-mas jelentdségti, illetve
mas adatokat tartalmaz. Az elso két oldalt az allatorvos tolti ki, ezeken a fuvar elozetes adatai
szerepelnek. Ilyenek példaul a datum, az éllatok darabszama, az allatok traces szama, a
gépkocsivezetok neve, valamint az adott telephely. Ez a két oldal az allatorvos alairaséaval,
valamint pecsétjével van ellatva. A harmadik oldaltol a sofdr folytatja a kitdltést. Ezen
talalhatoak a potkocsi részletes adatai, ezen beliil az, hogy hany m2, valamint a fuvarozo
cégrol informaciok. Tartalmazza az Aallatszallitdsi engedélyszamot, a soférok
engedélyszamat. Emellett még egyéb adatok az allatokrdl, ilyen példaul, hogy hany darab
keriil felrakasra, illetve van-e koztiikk szallitdsra nem alkalmas. Ennek lepecsételése €s
alairasa a lerakon torténik a szallitmany atvétele utdn. A negyedik oldalon az tutvonal
részletes leirdsa talalhat6. Ez a kovetkezéképpen néz ki: Egy 7 oszlopos tablazat foglalja
magaba a szlikséges informaciokat. Az els6 oszlop az érintett helységeket tartalmazza, ilyen
példaul a felrakok, a hataratkeldk, a pihenteté allomasok, valamint a lerakok. Kozvetlentil
ezek mellett taldlhatéak tobb oszlopban az iddszerli adatok, az érkezés év, honap, nap,
valamint ora pontossagra lebontva, ugyanigy az induldsnal is. Az utols6 oszlopban vannak
azon megnevezések, melyek az elsd oszlophoz tartoznak. Ez jeldli a kordbban emlitett
telepiilések ,,okat”, hogy miért keriiltek feljegyzésre. Ezt az oldalt is a lerakén igazoljak,
emellett még a soférok irjak ala. Az 6tddik oldalon talalhatéak az eltérések, az ugynevezett
anomalidk. Ide tartozik az idébeli véltozas, illetve ha az elére meghatarozott itvonaltol
eltérés kovetkezik be. Ennek oka lehet tobbek kozott kozlekedési dugd. Emellett még az
allatok egészségével kapcsolatos eltérések, valtozasok. Ilyen a szallitas soran elpusztult,
vagy megbetegedett allat. Kozuti ellendrzések soran a hatosag erre az oldalra vezeti fel az
informaciokat.

A fuvar megvalosuldsa és az utvonaltervek kézhez vétele utdn kezdhettem el a
feladatomat. A korabban emlitettek alapjan a dokumentum mar teljesen kitoltésre keriilt. A
teljesitést kovetden altalaban egy honap az a hataridd, amin beliil vissza kell szolgaltatni
ezeket a fuvaroztatonak. Elsé dolgom volt leellendrizni az oldalakat. Ennek megtétele utan

az eredeti példany tarolasra kertilt, mivel 6t évig meg kell drizni. Tekintettel arra, hogy ezek
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altalaban kiilfoldi cimzettek, ezért legtobb esetben E-mail-ben torténik a visszakiildés.
Kivétel ez alol Hollandia, ide minden esetben postazva kell eljuttatni. Miutan egyesével
leellenériztem a rogzitett adatokat, minden oldalt bescanneltem, minden 5 oldalas
utvonalterv kiilon mappaba keriilt. Kivalasztottam az adott mappakat majd a megfeleld
cimzettnek tovabbitottam Oket egyesével E-mailben. A holland példanyokat elészor
lemésoltam, majd egy kotegben boritékoltam. Ez utan tortént a cimzés, majd a postazas.
Elofordulhat az is, hogy ezek mellé még szurdproba szertien bekérik a GPS és hémérséklet
adatokat is. Ezek megléte is az én feladatom volt, ahogy korabban emlitettem. Ebben az
esetben az E-mail-ben fajlként csatoltam, ha kiildemény formaban tortént a tovabbitas, akkor
pedig nyomtatva keriiltek az utvonaltervek mellé.

Ez a feladat azt szemléltette szamomra, hogy ezen a teriileten nem csak a f6 feladat

megléte a legfontosabb, hanem a kiilonb6zd egyéb feladatok elvégzése is elengedhetetlen.
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1. Bevezetés

Dolgozatom abbdl a célbol sziiletett, hogy valos képet alkosson az éarufuvarozas
jelenlegi helyzetérdl, valamint szabdlyozasarol. Emellett betekintést nydjtson egy nem tal
gyakori agazat, az ¢l6allat szallitas szigori kovetelményeibe. Ezen beliil az Europan beliili
fuvarozasra, ahol rendkiviil szigora szabalyok vannak érvényben.

Vilasztasom szakmai gyakorlati helyem révén esett erre a témara. Az Agrosped
Hungary Kft. f6 tevékenységi kore a kozuti €¢l6allat fuvarozas belfoldi, illetve nemzetkozi
szinten. Ezéltal nem csak a magyar, hanem az Unids szabalyokat is megismerhettem. Ennek
értelmében mar a kezdetekkor eldontdttem, hogy szamomra ez a legkézenfekvobb téma.

A cég az 1999-es megalapitdsa ota ezt a szolgaltatast nyujtja ligyfeleinek, a lehetd
legmagasabb szinvonalon. Ez nagyban koszonhetd sajat tulajdonban 1évé, korszer(i
jarmiiveiknek, melyek megfelelnek a legszigorubb kornyezetvédelmi besoroldsnak. Emellett
tigyfélkozpontusdguknak, valamint rugalmassaguknak.

A vallalkozas szervezeti felépitését illetden két szintre oszthatd. Egymassal azonos szinten
talalhato a fuvarszervezés, valamint a pénziigy, felettiik all az ligyvezetd igazgato.

Dolgozatom a fuvarozas altalanos bemutatasaval kezdem, melyben megjelenik mindaz
a négy agazat, mely napjainkban legfontosabb szerepet toltik be az drutovabbitas terén.

A harmadik fejezetben kitérek a témam egyik alapjaul szolgald részre, a kozuti
fuvarozasra. Ezt tobb szempont alapjan mutatom be. Ezek kozott szerepelnek azok a
tényezOk, melyek a kozuti arutovabbitds zavartalan, valamint biztonsdgos mitkddéséhez
elengedhetetlenek. Emellett bemutatasra keriilnek azon specialis agazatok, melyek nem
mindennapos kihivasokkal néznek szemben egy-egy fuvar végrehajtasa kdzben.

Az ezt kovetd fejezetben keriil teljes lebontasra fo témam. Az agazat altalanos
bemutatdsa utdn a tevékenység végzésének feltételei, a miikodést feliigyeld szervezetek,
valamint a sziikséges okmanyok keriilnek részletezésre. Megemlitésre kerlilnek még az
agazat sikerességét meghatarozd tényezOok, valamint az, hogyan zajlik egy fuvar teljes
megtervezése az Agrosped Hungary Kft.-nél. Ebben a bekezdésben az eddig tanult elméleti

ismereteim mellett a gyakorlati tapasztalataimat, sajat észrevételeimet is felhasznaltam.
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2. Fuvarozas tipusai
2.1. Fuvarozds fogalma

»A fuvarozds a fuvarozasi szerz0dés keretében megvalosuld arueljuttatasi
tevékenység, amelyben a fuvarozo fuvarozasi dijban részesiil, mivel mas tulajdonaban 1évo
kiildeményt tovabbit, és azt kiszolgaltatja a cimzettnek.” (HORVATH A. — KARMAZIN GY.2014,
9)

2.2. Vizi arufuvarozds

A vizi arufuvarozas megfeleld intézkedések mellett hatékonyan eleget tud tenni mind

korunk egyik fontos célkitizésének, a kornyezetvédelemnek, mind pedig a fuvarozasi
igények lehetd legteljesebb kielégitésének.
Szamos kiemelhetd eldnye ellenére, mint a nagy jarmiikapacitds, az lizemanyag-
takarékossag, nem lehet eltekinteni a hatranyai mellett. Ezek a kdrnyezeti, illetve iddjarasi
tényezok, a lassu aru eljutasi id0, valamint a tobbszori atrakas a kiildemény feladésa és célba
érkezése kozott.

Ezen 4gazatot két f0 alcsoportra lehet lebontani. Az egyik a folyami, a masik a tengeri
arufuvarozas.

A folyami hajozas terén Europa kedvezd helyzetben van. Tobb mint 15 vizi uttal
rendelkezik, melyek nagy része bekapcsolddik, valamint kapcsolatot 1étesit nemzetkozi
tengeri kikotokkel. Az agazatban harom hajozasi modozat valosithatd meg. Ezek az 6njaro
hajozas, a tolohajozas és a vontatohajozas.

Az tengeri hajozas a legnagyobb arutomegek mozgatasdban vesz részt, nem csak a
vizen torténd arutovabbitds, hanem az Osszes 4gazat koziil. A konténer szallitdo hajok
kapacitasa koriilbeliil 50000 tonna, egyes tomegarukat fuvarozo6 jarmiivek pedig akar tobb
szazezres fuvarkapacitasra is képesek. Harom {6 tipus jelenik meg itt, a bérelt hajozas, a
vonalhajézas, valamint a specialis hajozas. A belvizivel ellentétben itt nem annyira sziik a
szallitoeszkozok tipusainak listaja, tekintettel a nagyobb feliilet, valamint nagyobb
tavolsagok adta lehetdségekre. Megtaldlhatoak példaul darabarus hajok, konténerhajok, Ro-

Ro hajok, valamint €16 allatokat szallité hajok is. (NYAKASNE DR. T.J.2002)
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2.3. Légi arufuvarozds

,»A 1égi szallitas aruk repiilégépen torténd szallitasat jelenti”. (WWW.LOGISZTIKA.COM)
Idérendileg ez ag alakult ki utoljara, kozvetleniil a kozati fuvarozast kovetden. Nagyban
hozzajarult a kereskedelem vilagméretiivé valasahoz, mivel nem csak az orszadgok, hanem a
foldrészek kozatti hatékony kapcsolatot is megteremtette. A tengeri hajozashoz viszonyitva,
amely mar kordbban részlegesen képes volt erre, sokkal rovidebb idd alatt volt
megvaldsithatod. Ezt figyelembe véve példaul gyorsan romlo arukat, gyogyszereket, valamint
nagy értekli alkatrészeket tovabbitanak ilyen uton. Eleinte ezeket a termékeket
személyszallitd gépekben szallitottak részrakoméanyként, azonban az igények novekedésével
megjelentek a 1égi fuvarozasra szakosodott tarsasagok. Ezek beruhazasaikkal (raktarak)
¢lénkitik az egyes repiildterek infrastruktird;jat.

A tapasztalatok arra adtak Osztonzést a légitarsasidgoknak, hogy kiilonb6zd
egyezmények, illetve szervezetek létrehozasara van sziikség. Az egyezményeken beliil
talalhaté az Allamkézi egyezmények, amelybe tartozik tobbek kozott a Varsoi Egyezmény
is. A szervezetek koziil pedig a IATA (International Air Transport Association) volt az,
amely érintette a 1égi drufuvarozast.

Jelenleg a 1égi aruszallitdsban olyan vallalatok toltenek be vezetd szerepet, melyek
mind a kdzuti, mind a vasuti fuvarozasban is piaci szereplok. Ezzel kikiiszobdlve az dgazat
egyik jelentds hatranyat, a nem megoldhato haztol-hazig szallitast. (WWW.LOGISZTIKA.COM);

(NYAKASNE DR. T.J.2002)

2.4. Vasuti arufuvarozas

»A vasuti fuvarozas valamely 4ru vasuton torténd szallitasat jelenti.”
(WWW.LOGISZTIKA.COM)

Eurodpai szinten a vasuti fuvarozds hossza multra tekint vissza, hisz mar az elmult
szazadban is jelentds aru mennyiségek lettek megmozgatva a vasuti palyakon. Ez az 4gazat
fontossagi sorrendben talan kozvetleniil a kozati arufuvarozéast koveti, mivel szdmos
eldnnyel rendelkezik napjainkban is. Ezek kozott megemlitendd a nagy tomegl aruk gyors
fuvarozasa, illetve a viszonylag kedvezd fuvardij. Egyre kedvezébb emellett a vasiti palyak
kiépitettsége. Vezetd szerepet viszont még igy sem képes betdlteni, annak ellenére, hogy
jelentds fejlesztéseken ment keresztiil. Ennek oka a még meglévd hatranyaiban keresendd.
Ennél az agazatndl sem megoldhatd teljesen a haztol-hazig szallitds, mely jelentds

iddéveszteségeket okoz, valamint kis tavolsagokon nem gazdasagos az igénybevétele.
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Itt is kiilonb6zd egyezményekkel torekedtek a fuvarozas zavartalan miikodésének
megvalosulasara. Az arufuvarozast érintd, egyik legjelentésebb koziiliikk a CIM (Convention
Internationale concernant le transport des Marchandides). Ez szabalyozza példaul a
résztvevO vasutak feleldsségét kiilonb6z6 helyzetekben, tovabba a fuvarozasi szerzddés

feltételeit szabvanyositja. (NYAKASNE DR. T.J.2001)

2.5. Kozuti arufuvarozas

»A kozuti fuvarozas az aruk kozuton, gépjarmiivon torténd szallitdsat jelenti.”
(WWW.LOGISZTIKA.COM)

Két 16 csoportjat kiilonboztetjiik meg. Egyik a dij ellenében végzett kozuti fuvarozas,
a masik pedig a sajat szamlas. Ebben az esetben sajat aru kertil tovabbitasra.
Az 4gazaton beliil még megkiilonboztethetiink belfdldi, illetve nemzetkdzi forgalmat. Ennek
egyik oka, hogy a kiilfoldi szabalyozasok miatt a kevésbé korszerii jarmiivek nem, vagy csak
joval magasabb dijak ellenében 1éphetnek az orszagba, illetve tevékenykedhetnek ott. A
kozuti arutovabbitas rendelkezik a legtobb elénnyel, viszont tobb hatranya is van. Az
elébbiek koziil ide sorolhaté a gyorsasdg, rugalmassag, konnyen alkalmazkodik a vevéi
igényeknek. Itt teljes mértékben megoldhat6 a haztol-hazig szallités, illetve altalaban nincs
szlikség atrakasra, igy csokken a sériilés kockéazata is. Hatranyai koziil megemlitendd a
kornyezetszennyezés, amely itt a legmagasabb mind koziil. A gépjarmiivezetok vezetési
idejét komoly eldirasok szabéalyozzak, emellett pedig az utak az utdbbi idékben kezdenek
tulzstfoltak lenni.

Mivel a cég, melyet ismertettem dolgozatom bevezetésében koziti arufuvarozassal
foglalkozik, igy ezt az agazatot mutatom be részletesen a kovetkez6 fejezetben. (NYAKASNE

DR. T.J.2002)
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3. Kozuti arufuvarozas
3.1. Kozuti infrastruktura

.. A kozlekedési infrastruktira kozati, belvizi és vasuti kozlekedés esetében mindazon
ut és rogzitett létesitmény, amelyek a forgalom folyamatossagahoz ¢€s biztonsagahoz
szlikségesek.” (HORVATH A. — KARMAZIN GY.2014)

Tekintettel arra, hogy a kdzuti fuvarozas napjaink legsikeresebb, valamint legnagyobb
mértékben igénybevett arutovabbitasi dgazata, igy elengedhetetlen a megfeleld
infrastruktura. Ezt mar a kezdetekkor felismerték, igy azota is folyamatos bdvitések,
korszertisitések zajlanak.

A fuvarozas soran a kozati fuvareszkdzok szinte kivétel a nélkiil kdzforgalmu utak
adta lehetdségeket hasznaljak ki. Ide sorolhatdak a gyorsforgalmu utak, a féutak, illetve a
mellékutak. Orszdgunkban a kozuti kozlekedési halozat sugaras szerkezetll. Az orszagos
kozathalozat hossza 2007-ben 164539 km, mig 2017-ben 199212km. (www.kozut.hu);
(DR.MOLNAR E. — DR. BOKOR z.2005);(WWW.KSH.HU)

Fontos megjegyezni azokat az tényezdket, amelyek a kozuti palya terhelhetdségét
alkotjak. Ezek az Ossztomegterhelés, valamint a tengelyterhelés. Ennek fontossaga abban
rejlik, hogy a maximalis megengedett Ossztomeg felett a fuvarozok csak dij fizetése
ellenében, akar csak kijelolt utvonalon végezhetik tevékenységiiket. Ez nagy idéveszteséget
jelenthet, melyek késé¢hez vezetnek, ezzel romolhat a nyujtott szolgaltatds mindsége.
Magyarorszagon a legnagyobb 0ssztomeg 40 tonna lehet. Ez orszagonként nagyon eltérd
lehet az Europai Union beliil is. A cégtdl kapott tajékoztatas szerint Németorszagban példaul
44 tonna, Svédorszagban pedig rovid idon beliil 74 tonnara emelhetik az 6ssztomeghatart.

Az orszdgos kozutjaink bekapcsolodnak szomszédos, illetve tavolabbi eurdpai
orszagok Uuthaldézatdba is. Ennek megvalosulasat a TEN-T, azaz a Transz.Eurdpai
Kozlekedési Halozat, valamint a Helsinki folyoso teszi lehetévé. Ezek egységes rendszert
alkotnak.

Az itvonalhéalézat mellett az infrastruktara tartalmaz kiszolgal6 1étesitményeket is. Ide
tartoznak a parkolok, raktirak, arufuvarozédsi termindlok és logisztikai szolgaltatd
kozpontok. Valamennyi az d4rutovabbitds még zavartalanabb miikodését biztositjak
kiilonboz6 tevekenységeikkel, melyek kozott szerepelhetnek értékndveld szolgaltatasok is.

Az infrastruktirdhoz kapcsolddnak informdacios rendszerek is. Ezek nagyrészt a
gépjarmiivek, valamint a kiildemények nyomon kovetését szolgaljak. Ezen kiviil ide

tartoznak még a forgalomiranyitod, t4jékozatd, valamint biztonsagi rendszerek. Az
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arufuvarozas legjelentdsebb rendszere a GPS, azaz a Global Positioning System. Ez egy
mitholdas navigacios eszkdz, mellyel online nyomon kovethetdek a gépjarmiivek. (HORVATH

A.— KARMAZIN GY.2014)

3.2. Kozuti arutovabbitas eszkozei

A gyakran egész kontinenst atszeld fuvarok esetében elengedhetetlen a megfeleld
allapotu, kiilon erre a célra kialakitott tehergépjarmiivek alkalmazésa. Ez azért fontos, mert
példaul gyorsan roml6 aruk esetében egy miiszaki probléma kovetkeztében torténd leallas
végzetes lehet a rakomanyra nézve. Az adott célra torténd kialakitas a szallitott aru védelmét
szolgéalja, csokkenti a fuvarozas kozben keletkezett sériilések valosziniiségét.

Csoportositasuk torténhet felépitésiik alapjan. Ilyenkor megkiilonbdztetiink egytagu,
illetve kéttagt tipusokat. Az egytaguak esetében a hajtomii, valamint a raktéri rész alkot egy
egészet, ezek nem elkiilonithetdek egymastol. A kéttagu ennek az ellentéte, ilyenkor a
hajtomi és a raktér ketté valaszthato.

Nemzetkozi forgalomban leggyakoribbak a nyerges szerelvények, melyek a
legnagyobb sulyt, illetve méretli rakomany tovéabbitasara képesek. Az altaluk vontatott
félpotkocsi alvazara sok féle felépitmény keriilhet. A legalapvetdbbek a ponyvas
felépitmények. Ennél a tipusnal az aru részleges védelmet élvez a kdrnyezeti hatasok ellen,
alacsony onstllyal rendelkeznek. Altalaban normal darabaru tovabbitasakor alkalmazzak

Oket, ha nincs semmilyen kiilonleges igény.

o s o

1.kép: Nyerges szerelvény

Forras: http://www.spedorigo.hu/jarmurakter-adatok/

Vannak tovabba zart kocsiszekrényes, ugynevezett ,,dobozos felépitmények”. Ezen
beliil szigetelt dobozos, valamint hiitd dobozosak lehetnek. Itt szinte teljes védelmet kap az

aru a kiilsé hatasok ellen. Oniiritd szerelvényekkel dmlesztett arukat fuvaroznak, mint a
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gabonafélék. Ezek segitségével az aru lerakésa nem igényel emberi erdt, révid id6t vesz
igénybe. Folyékony anyagok szallitasara, mint példaul a tejtermékek, a tartalyszerelvények
alkalmasak. Megtalalhatok még a nagyteherbirastu potkocsik, azaz ,trailerek”, melyek
teherbirasa elérheti a 300 tonnat is. A konténerszallitd alvazak segitségével torténik az ISO
20°,30°,40” méretii konténerek tovabbitasa. Eléallatok szallitasara alkalmas felépitmények
az allatok védelmét szolgaljak zarhat6 oldalfaluknak koszonhetden, valamint alkalmasak
azok itatasara.

A nyerges szerelvények mellett szintén nagy szamban fordulhatnak el a potkocsis

szerelvények. Ezek a jarmiivek egy tehergépkocsibol és egy potkocsibol tevodnek Ossze.

2.kép: Potkocsis szerelvény

Forras: http://www.spedorigo.hu/jarmurakter-adatok/

Teherbirdsuk a nyerges szerelvényekhez viszonyitva kisebb, viszont itt is
megtalalhatoak kiilonboz6 célokra kialakitott felépitmények. (HORVATH A. — KARMAZIN

GY.2014);(NYAKASNE DR. T.J.2002)

3.3. Kozuti arufuvarozds szabdlyozdsa

Minden fuvarozasi dgazatban jelentds szerepet toltenek be a kiilonb6zd egyezmények,
melyek szabalyoz6 szerepet jatszanak.

A nemzetkozi kozuti arufuvarozés legfontosabb megallapodasa a CMR-Egyezmény.
1961-t6]1 hatalyos, 1978 ota pedig egy kiegészitett jegyzOkonyvvel rendelkezik. Az
egyezményt szinte minden eurdpai allam elfogadta, valamint a gyakorlatban alkalmazza. A
CMR 8 fejezetbdl, valamint 46 cikkbdl all. Tartalmazza tobbek kozott a fuvarozo
felelosségét, az alkalmazasi teriileteket és a fuvarozasi szerz6dés megkotésérdl, illetve

végrehajtasardl informaciokat. A fuvarozasi szerzédés megkotése utan torténik a fuvarlevél
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kiallitasa. Ezt 3 nevesitett példanyban allitjak ki, viszont a gyakorlatban eléfordulhat, hogy
tobb példany késziil.

Minden oldalnak ugyanazokat az oldalakat kell tartalmaznia, illetve minden oldalt
alair a fuvarozo és a feladd. A kiilonbség az, hogy minden példanyt mas-mas kap meg. Az
elsdt a feladd, a masodikat a cimzett, mig a harmadikat a fuvarozo kapja.

A CMR fuvarlevélnek kotelezden magaba kell foglalnia példaul a feladd nevét és
cimét, a fuvarozd nevét €s cimét, a cimzett nevét és cimét, az aruval kapcsolatos részletes
informaciokat, a vamkezeléssel kapcsolatos utasitasokat.

A felado altal pontatlanul megadott adatok kovetkeztében 1étrejott kar miatt teljes
mértékben 6 a felelds. .( NYAKASNE DR. T. J. 2001);(HORVATH A.-KARMAZIN GY. 2014.);(DR.

MOLNAR E.-DR.BOKOR z. 2005.)

3.4. Vezetési idok

A talvezetések altal bekdvetkezd kozuti balesetek elkeriilése érdekében csak
meghatarozott ideig vezethetnek a 3,5 tonna Ossztomeget meghalad6 tehergépjarmiivek
sof0rjei.

Két szabalyozas van érvényben, melyek rendelkezései megegyezdek, kiterjedésiik
viszont eltér egymastol.

Az Eurépai Union beliil térténd fuvarok esetében az 561/2006/EK Rendelete-t kell
figyelembe venni, mely kis mértékben szigoriibb. Az Eurdpai Uni6 teriiletén kiviil es6é
orszagokban az AETR Megéllapodas a mérvado.

A vezetési ¢és pihendidd szabalyozasa tobbek kozott kiterjed a jarmiivezetok
¢letkorara, a vezetési idOkre, megszakitasokra és pihendidOkre, a menetird késziilékek
hasznalatara.

Az egyik elsddleges szabaly, hogy a gépjarmiivezetd egy nap nem vezethet tobbet 9
oranal. Hetente két alkalommal ez az 1d6 kibdvithetd napi 10 6rara. Az egy heti vezetési 1d6
nem érheti el az 56 orat, két hétre lebontva pedig nem lehet tobb 90 6ranal. 4,5 6ra vezetést
kovetden egy 45 perces sziinetet kell kivenni. A napi pihendiddnek el kell érnie a 11 6rat,
amely feloszthato két részre is. Ez egy eldszor 3, majd késobb egy 9 oras pihend formajaban
torténhet. A rendszeres heti pihen6idd iddétartama 45 ora.

A 3,5 tonnat meghaladd gépjarmiiveknek kotelezden felszerelve kell lennilik egy
menetird berendezéssel, az tigynevezett tachograffal. Ez ma mar legtobb esetben digitalis

formaban miikodik. Ez egyrészt a fuvareszk6z mozgéasat, masrészt a gépjarmiivezetd
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tevékenységét rogziti. A berendezés célja a vezetési és pihendiddk betartasanak ellendrzése.
Kozuti ellenérzések soran a hatdsag altal konnyedén ellendrizhetd.(HORVATH A.-KARMAZIN

GY. 2014.);(WWW.KISAETR.HU); (WWW.NKH.GOV.HU)

MKalibralo és Kiiro
letéitd adapter szerkezet
csatiakozasi

1do
kapcsolée

3.kép: Digitalis tachograf
Forras: http://www.kisaetr.hu/sites/default/files/pictures/image016.jpg

3.5. Specidlis agazatok

Ebbe a csoportba tartoznak a veszélyes aruk, az éléallatok, valamint a tulméretes,
tulsulyos aruk. Egyt6l- egyig valamilyen formaban eltérnek a hagyomanyos keretek kozott
lebonyolithat6 szallitastol.

Az elséként bemutatdsra keriild tulméretes szallitds az egyik legtobb kihivassal
szembenézd agazat. Egy rakomdany akkor mindsiil tilméretesnek, vagy talstulyosnak, ha
meghaladja a megengedett mérethatarokat, valamint a legnagyobb megengedett
Ossztomeget, vagy tengelyterhelést.

Magyarorszagon e jarmiivek kozlekedését a 13/2010. (X.5.) NFM rendelet
szabalyozza. A megengedett 0ssztomeg 40 tonna, mely magaban foglalja a gépjarmi,
valamint a rakomany sulyat is. A méret adatokndl a hosszsag potkocsi nélkiili jarmiinél 12
méter, nyerges jarmiiszerelvénynél 16,5 méter, potkocsis jarmiiszerelvénynél 18,75 méter a
maximalis. A szélességnél 2,55 méter, a magassagnal pedig 4 méter a fels hatar. Ezek
méretek Eurdpa szerte eltérdek lehetnek.

Abban az esetben, ha ezektdl az adatoktol eltérés kovetkezik be, Utvonalengedély
sziikséges, mely a kozlutkezeld hozzdjarulasaval valosulhat meg. Indokolt esetekben rendori,
szakkiséretet, vagy egyéb kiséretet is elrendelhetnek az illetékesek. Ezek az intézkedések

szolgaljak a kozlekedés, valamint az ut tartozékainak biztonsagat, illetve védelmét.
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4.kép: Talméretes jarmuszerelvény

Forras: https: //www.bautrans.hu/sites/default/files/album/kesselbrucke002.jpg

A fuvarozo ilyen esetekben tobb dij fizetésére is kotelezett lehet. Egyrészt az eljarasi
dij, masrészt pedig tulsulyos jarmi esetében a talsulydij megtéritésére is.

A veszélyes aruk szallitasa is csak szigori keretek kozott mehet végbe. Ennek
szabalyozasa érdekében kerillt bevezetésre a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Koziti
Fuvarozasarol szol6 Eurdpai Megallapodas, az ADR. A és B melléklettel rendelkezik. Az
els6ben talalhatdéak az altalanos eldirasok, valamint a veszélyes anyagok és targyak
felsoroldsa. A masodikban pedig a fuvarozasra, valamint a fuvareszkozokre vonatkozo
eloirasok talalhatok.

A veszélyes aruk kiilonb6zo osztalyokba vannak csoportositva, melyben dsszesen 13

veszélyességi osztaly talalhato.

4.kép:ADR-barcak
Forras: http://www.kisaetr.hu/sites/default/files/styles/hirek_kep/public/field/image/safe-

movement-of-exsplosivel.gif?itok=R1IZbVIB
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A fuvarozok szamara a B melléklet figyelembe vétele az elsddleges. Ez a rész tobb
eldirast tartalmaz példaul az arufuvarozas modjara, a szallitbeszkozokre és felszereltségiikre,
az altalanos lizemeltetésre, valamint az aru berakasara, kirakasara.

A szallitas megkezdése el6tt a fuvarozo kotelezettségei kozé tartozik a gépjarmii és a
rakomany vizsgélata, nem-e tartalmaznak valamilyen hianyossagot. Emellett az ADR altal
eloéirt minden informécié meglétének ellendrzése, valamint az, hogy a veszély aru az ADR
szerint fuvarozhato-e.

Az ¢éldallat fuvarozast az 1/ 2005/EK rendelet szabalyozza. Szigoru szabalyozés
vonatkozik a fuvarozo6 cégekre, amelyek csak engedéllyel végezhetik ezt a tevékenységet, a
gépjarmiivezetokre, akik allatgondozoi vizsgaval kell, hogy rendelkezzenek. A
fuvareszkoznek is engedéllyel kell rendelkeznie abban az esetben, ha a szallitds nagy
tavolsagokban torténik, vagy meghaladja a 8 6ras id6tartamot. A gépjarmiiben tartalmilag
eléirt dokumentumokat kell tartani. Ezek részletes bemutatasa a kdvetkez6 fejezetben fog

megtorténni. (HORVATH A. — KARMAZIN GY.2014);(NYAKASNE DR. T. J. 2001)

5.kép: Elballat szallito nyerges szerelvény

Forras: http://iho.hu/index.php
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4. Klballat szallitas
4.1. Feltételei

Az éldallatok fuvarozasat és a hozza tartozé muveleteket az Eurdpai Union beliil az
1/2005/EK rendelet szabalyozza. Az altalanos feltételek kozott szerepel tobbek kozott a
megfeleld eszkozok biztositdsa a ki-€s berakodashoz, az allatokat szallitdé személyek
megfeleld képzése. Tovabba a lehetd leggyorsabb eljuttatasi id6 biztositasa, az allatjoléti
feltételek ellendrzése, megfeleld 1d6kozonként az allat fajanak mennyiségileg megfeleld viz,
takarmany ¢és pihenés nyujtasa. A legalapvetobb pedig, olyan szallitoeszkoz hasznalata,
amely megakadalyozza az allatok sériilését és biztonsagukat biztositja. A kovetkezd
sorokban ezeket a feltételeket ismertetném.

Megfeleld szallitoeszkdz az, amelyen elegendd hely van minden 4llat szdmara,
ugynevezett bokszokra kiilonithetd el, ezeken beliil pedig minden &llat hozzaférhet az
ivovizhez. Emellett cstiszasmentes a padlozat, biztositott a kelld szellézés. Mindezt hatosagi
allatorvos altal is igazolt. A lehetd leggyorsabb eljuttatasi id6 alatt az az ut értendd, melyen
a gyors, akadalymentes haladas biztositott.

Az ¢élééllat széllitasra vonatkoz6 feltételek mellett természetesen az altalanos kozhti

fuvarozasra vonatkozo6 feltételeket is be kell tartani. (HORVATH A. — KARMAZIN GY.2014)

4.2. Elédllat szallitas okmanyai

A kozuti arufuvarozas okmanyait tobb kategoridba lehetne sorolni. A legalapvetdbbek kozé
tartoznak a fuvareszk6z okmanyai, a gépjarmiivezetdk személyes okmanyai, a rakomany
okmdanyai, valamint ebben az esetben az ¢ldallat szallitasi szolgaltatast engedélyezd
okmanyok.

Els6ként a jarmii okmanyait mutatnam be, itt a legalapvetobb a forgalmi engedély, emellett
szlikség van a nemzetkozi biztositasi zoldkartyara.

A gépjarmiivezetdk dokumentumai két részre bonthatok. Vannak a személyazonossagot és
allampolgarsagot igazoldak, mint a személyi igazolvany, lakcimkartya, oklevél. A masik
rész a képzettségeit igazold papirok. Ide sorolhat6 alapvetden a jogositvany, illetve a GKI
kartya és a PAV igazolas. Az él6allat fuvarozasban emellé még sziikséges az allatgondozoi
vizsga, mely igazolja, a sofér rendelkezik a megfeleld tudéssal az allatok biztonsagos fel-
illetve lehajtasahoz.

Az adott gépjarmli vezetésére vald jogosultsag igazolasdra szilikséges még egy

munkaszerzddés. Kell egy Tevékenység igazolo lap, mely azt bizonyitja, a gépjarmiivezetd
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pihend idejét toltdtte, vagy egyéb munkat végzett abban az iddszakban, amikor a tachograf
nem szolgaltatott adatokat.

A rakomany okmdnyai a CMR fuvarlevél, ami orszagok kozotti szallitds alkalmaval
sziikséges, illetve a mérlegjegy.

Az ¢éloallat szallitasi tevékenységgel kapcsolatos okmanyok kozé tartozik az utvonalterv,
mely 8 Orandl hosszabb id6étartamti fuvar esetén sziikséges. Ezt az allatorvos és a
gépjarmiivezetd toltik ki. Szerepel rajta példaul az allatszallitasi engedélyszam, soférok
engedélyszama ¢és részletes adatok a rakomanyrol. Sziikséges még egy tevékenység
gyakorlasat igazolé okmany, mely kamionstop idején sziikséges. Segitségével az allatok
ebben az iddszakban is széllithatdak. A szallitdst lehetévé tévd engedélyt az

allategészségiigyi hatosag adja ki. (WWW.TRANSZPORTSTUDIUM.HU)

4.3. Feliigyelo szervezetei, kapcsolodo hatésagok

A kozuton torténd €loallat fuvarozasi tevékenységet tobb szervezet és hatosag koveti
nyomon ¢és ellendrzi, mint az altalanos darabaru szallitast. Ennek oka, hogy az altalanos
fuvarozasi szabalyok mellett, mint példaul a sulykorlatozas, vezetési-pihend idék mellett
kiilonbozé egészségiigyi, allatjoléti szabalyoknak is meg kell felelni, melyek szigora
betartast igényelnek.

Egy adott fuvarfeladat kezdetekor, a rakodas megkezdése elétt a fuvarozo kdzvetlen
kapcsolatba keriil egy hatosagi allatorvossal, aki a koriilményekre valo tekintettel eldonti,
alkalmasak-e az allatok az ttra, vagy sem. Ok az adott megyék kormanyhivatalanak
¢lelmiszerlanc-biztonsagi €s allategészségiigyi igazgatdsaga ald tartoznak, a megyék tobb
keriiletre vannak felosztva. Szintén allatorvos jovahagyasa sziikséges a szallitdeszkoz
lizembe allitasahoz.

Elelmiszerlanc-biztonsagi és Allategészségiigyi Igazgatosig feladata tovabba a
hatarforgalom ellenérzés ¢és a létesitmény-ellendrzés is, igy hatarkirendeltségek is
miikddnek, melynek vezetdje az adott féallatorvos. Emellett a gépkocsivezetok szamara
kotelezd allatgondozoi vizsgat biztositja.

(WWW.NEBIH.GOV.HU)(WWW.KORMANYHIVATAL.HU);(2005/1/EK RENDELET)
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4.4, Kozuton szallithato dllatok

Nagyon sok allatfaj tartozik azok kdzé, melyek kdzuton szallithatdak, viszont vannak
olyan iddszakok, illetve tényezok, amikor a szallitas nem veheti kezdetét. Ide tartozik
példaul a sulyos vemhesség, valamint a kiilonboz6 betegségek. Betegség esetén
értelemszertien nem csak az a veszély all fent, hogy a fuvareszk6zon tartozkodo allatok
fertdzddnek, hanem a kiszolgaltatasi helyen tart6zkodo tobbi egyed is megkaphatja. Ahogy
az ¢loallat fuvarozas tobbi részét, igy az allatok alkalmassaga is szigoru kovetelményekhez
kotott.

A 2005/1/EK Rendeletének 1. mellékletének 1. Fejezete szabalyozza a szallitasra valo
alkalmassagot.

Nem tekinthetdek szallitisra alkalmasnak azok az allatok, melyek élettani
gyengeséget, korfolyamatot mutatnak, vagy sériiltek. Kiilonos tekintettel akkor, ha nem
képesek 6nalléan mozogni, stilyos nyilt sebbel rendelkeznek, olyan vemhes allatok, amelyek
kihordasi idejének 90% letelt, vagy a szallitast megel6z6 héten ellett. Nem utazhat tovabba
harom hetesnél nem iddsebb sertés, egy hetesnél nem iddsebb juh, vagy tiz naposnal nem
iddsebb borju. Ez csak akkor torténhet meg, ha 100km-nél rovidebb tavot kell megtenniiik.
Beteg vagy sériilt allatok abban az esetben szallithatdak mégis, ha az utazas nem okoz
szenvedést, csak kis mértékben sériiltek. Ezt szilikség esetén allatorvos igazolja. Emellett
akkor, ha a betegség kutatdsi program céljat képezi, ha allatorvosi ellatas vagy diagnézis
céljabol torténik.

Minden faj szdméra kiilonb6zé méretli férdhelyek sziikségesek a szallitast végzo
jarmiivon. Szarvasmarhék esetében ez 0,30-1,60m?, juhoknal 0,20-0,50m?, haziloféléknél 1-
1,75m? egyedenként.

Az allatok eredetének ¢€s tulajdonosénak a fuvarozas kezdete el6tt tisztazottnak kell
lennie, emellett a kiindulasi és rendeltetési helynek, valamint az indulési id6pontnak. Az
adatok ellendrzés céljabol sziikségesek a hatosagi allatorvos szamara.

Eurdpai szinten legnagyobb szamban széllitott allatok kozé tartoznak a malacok,
melyek Nyugat-Europabol érkeznek példaul hazankba, tovabb nevelés, hizlalas céljabol.
Tovabba a sertések, szarvasmarhak. Mindkét faj szolgalhat akar tenyésztési és vagasi célt is.
Legnagyobb tavolsagokat altalaban a marhak teszik meg, alkalmanként a Kozel-Keletre,
vagy Afrikaba is utazhatnak.
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Belfoldi allat szallitdsoknal minden fajnak azonositasi irata kell, hogy legyen.
Szarvasmarhaknal belfoldi marhalevél, sertések esetében sertés szallitolevél a dokumentum
megnevezese.

(WWW.KORMANYHIVATAL.HU);(2005/1/EK RENDELET)

4.5. Pihentetés

Az éllatok jolétére vald tekintettel bizonyos id6kozonként elengedhetetlen
pihentetésiik. Az allatfajokon beliil eltérd az, hany kilométer, vagy mennyi szallitassal toltott
id6 utan kell beiktatni ezt. Szopds borjl, barany gida, malac esetében 1 o6ra pihen6t kell
tartani 9 ora szallitast kovetden. Ilyenkor nem torténik meg a pihentetdbe terelés, viszont
itatdsuk sziikséges. Sertések fuvarozasanal 24 6ra a megengedett, ekdzben folyamatosan
folyadékhoz kell jutnia. Ugyanez vonatkozik a hazilo-félékre, azzal a kiilonbséggel, hogy
maximum 8 dranként sziikséges itatasuk. Szarvasmarhak, kecsék, baranyok esetében szintén
8 ora a fels6 hatar. Indokolt esetben az emlitett szallitasi idok meghosszabbithatok két oraval,
példaul a rendeltetési hely kozelsége miatt.

A 24 oras széllitasi idOk lejarataval az allatokat kiillon erre a célra kijelolt
pihentetékben kell elhelyezni 24 6ran keresztiil, ahol etetésiik, itatasuk biztositott.

A pihenteté allomasok altalaban egymastdl nagyobb tavolsagokra helyezkednek el,
jelentésebb kozlekedési utvonalak kozelségében. Felépitésileg a kiilonbozo allattartd
telepekhez hasonlitanak. Altaliban tobb faj befogadasara alkalmasak, de eléfordul csak egy
allat tipus ellataséara specializalodott helyek is. Tobb kamiont is tudnak egyszerre fogadni,
viszont az allatok leterelésiik utan elkiilonitve vannak elhelyezve, tekintettel a kiilonb6z6

lehetséges fertdzésekre. Nagyrészt a mosas €s fertdtlenités megoldott ezeken a helyeken.

6.kép: magyarorszagi allat pihentetd allomas, Kiskorpad

Forras: http://www.vaex.nl/media/629470/ruststal_hongarije_anhoka_Kkft..png
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Magyarorszagon egyes kisebb orszdgokkal ellentétben tobb Eurdpai Unid altal elfogadott és
hivatalosan regisztralt pihenteté allomas miikodik. Tobbek kozott az orszdg nyugati
részében Rédicsen és Kiskorpadon, keleti felében pedig Magyarcsanadon, valamint
Nagylakon talalhatdak. Ezek lefedik a Kelet-Nyugat, vagy Nyugat- Kelet irdnyu, az orszagot
érintd szallitdsokat.

(2005/1/EK RENDELET);(WWW.CEGVEZETOKKLUBJA.HU);(WWW.SCMONITOR.HU)

4.6. Elédllatok szdllitdsdra kialakitott jarmiivek ismérvei

Rovidebb tava, 50km-t nem meghaladd szallitasok esetében csak kevesebb feltételt
kell teljesiteni a fuvareszkdzokkel kapcsolatban. Hosszabb ut esetén, S0km tavolsag, vagy 8
ora szallitasi id0 felett viszont nem utazhatnak az allatok barmilyen jarmivon. Szigoru
higiéniai elvarasoknak kell megfelelni a kozuti fuvareszkdznek, emellett sok mas szabaly
vonatkozik példaul a szell6zésre, a szdmukra biztositando helyre és az ellatasukra. Hatosagi
allatorvos altal engedélyezettnek kell lennie a gépjarmiinek a szallitasra.

Rovid tava fuvaroknal altaldban maga a tulajdonos szallitja allatait, sajat

fuvareszkozokkel, rendszerint vagasra.

1.kép: Egy szintes ¢ldallat szallito szerelvény

Forras: http://autofer.hu/tartalom/eloallatszallito/

Hosszu tava fuvarokndl legtobb esetben kiilon erre a célra szakosodott éldallat
fuvarozo cégek szolgaltatasait veszik igénybe a kereskeddk, tenyésztok. Ennek értelmében
a jarmiivek korszeribbek, mas-mas felépitménytiek, a gépjarmiivezetok pedig allatgondozoi
vizsgaval rendelkeznek.

Ezeknek a szallitdeszkdzoknek alkalmasnak kell lennitik arra, hogy az allatokat védjék

az iddjarasi hatasoktol, ne okozzanak sériilést, szokés biztosak és konnyen tisztithatdak
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legyenek. Elengedhetetlen a GPS nyomkovetd megléte. A melegre vald tekintettel
ventillatorok is sziikségesek a megfeleld szell6zés biztositasara.

A raktér vizszintes és csuszasmentes kell, hogy legyen és megfeleld alomanyaggal
ellatott. A szallitoeszkozt valaszfalakkal kell felszerelni, igy kiilon boxok alakulnak Ki.
Ennek ugy kell torténnie, hogy minden allat hozzaférhessen a vizhez.

Az allatok féréhelyének biztositasat jogszabaly hatarozza meg. Szarvasmarhaknal egy
kozepes méretti egyed szamara 0,95-1,30m?-t, juhoknal 0,30 - 0,40m? biztositasa sziikséges.
Sertéseknél minden allatnak képesnek kell lennie lefekvésre, felallasra természetes
testtartasban.

A jarmiivek felépitésiik alapjan altalaban két taguak, azaz vagy potkocsival, vagy
félpotkocsival rendelkeznek.

Allatfajonként eltéré, hany szinttel rendelkezd, erre a célra kialakitott
tehergépjarmiivet alkalmaznak. Malacok esetében kis sulyuk, illetve méretiikre valo
tekintettel 4-5 szintes, sertések esetében altalaban 3 szintes, szarvasmarhak esetében pedig

2 szintesek a potkocsik.

9.kép: Elballat szallito nyerges szerelvény

Forras: http://www.eloallatszallitas.hu/Upload/eloallat-szallitas/eloallat-szallitas-2017-03-
21/eloallat-szallitasa-2017-03-21.jpg

A fuvarok megkezdése eldtt minden esetben at kell vizsgalni a fuvareszk6z miiszaki
allapotat és megfeleld vizszintet, illetve csak kimosott és fertStlenitett allapotban

indulhatnak utra. (2005/1/EK RENDELET);( DR. MOLNAR E.-DR.BOKOR z. 2005.)
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4.7. Fuvartervezés az Agrosped Hungary Kft-nél

A kozati éldallat fuvarozasban sok éves tapasztalattal rendelkezd cég napi szinten kap
fuvar megrendeléseket. Ennek nagy része allando partnerektdl érkezik, akik a fuvarkapacitas
nagy részét lefedik. A masik rész érkezhet akar olyan cégektdl, akik idészakonként, kisebb
stiriséggel veszik igénybe a szolgaltatast, vagy teljesen uj megrendeldk is felléphetnek.

A megbiz6 leadhatja megrendelését E-mailben, telefonon, vagy a cég weboldalanak
ajanlatkérd trlapjanak segitségével. Ilyenkor sziikséges feltiintetni a sajat, vagy cége nevét,
felrako ¢€s lerako cimét, az allatok fajtajat és mennyiségét, valamint a datumot, mikorra
sziikséges a kiallas. Az adatok megérkezése utan a fuvarszervezd mérlegeli, vallalhat6-e a
fuvar, van-e ra kapacitas. Abban az esetben, ha teljesithetd, egy fuvardijat kalkulal, a lehetd
legkedvezdbb ttvonal igénybevételével. Ennek ara nagyrészt a tavolsagtol fiigg, valamint az
utdijak meértékétdl. Egyes eurdpai orszagokban, példaul Kozép-Europan ez altaldban
alacsonyabb, Nyugat felé haladva viszont fokozatosan ndvekszik. Rovid idon belil a
megbizoé megkapja az arajanlatot, melyrdl eldonti, kedvezé-e neki. Amennyiben megfeleld
szaméra, visszajelzést kiild a cég felé. Uj fuvaroztaté esetében megegyezés torténik a dij
fizetésének feltételeir6l. Miutan mindez megtortént, a fuvarszervezd értesiti annak a
tehergépjarmiinek a sofdrjeit, amelyik ki lett valasztva a szallitasra. Kiilonleges igény esetén
a megbiz6é maga valaszthatja ki, melyik szerelvényre van sziiksége. Megkapjak a pontos
adatokat a felrakorol és lerakordl, datumrdl, illetve arrol kit lehet értesiteni, ha esetleges
probléma lépne fel. Abban az esetben, ha a cég telephelyérdl torténik az indulas, ellendrzik
a szerelvény miiszaki allapotat, az itatdshoz sziikséges viz szintjét, biztositjak a megfeleld
alom anyagot, illetve sziikség esetén ferttlenité mosast végeznek.

A fuvarszervezd Osszedllitja az inditashoz sziikséges dokumentumokat. Ezek k6zé
tartozik példaul a menetlevél és a CMR fuvarlevél. Sziikség lehet még a CEMT
engedélyre, abban az esetben, ha a fuvar az Eur6pai Union kiviilre esik, a CEMT-et alair6
orszagba. a CMR fuvarlevél masik, 8 oldalas valtozata is sziikséges lehet, szintén abban az
esetben, ha nem EU-s szallitas fog torténni.

Egyéb engedélyekre nincs sziikség, mivel az allatszallitoi engedéllyel mar
rendelkezik a cég, a szallitdeszkozoket pedig szolgalatba allitasuk eldtt hatosagilag
ellendrizték, valamint a gépkocsivezetok érvényes allatgondozodi vizsgaval rendelkeznek.

Abban az esetben, ha esetleges talsuly kovetkezik be, a fuvarszervez6 valtja ki a

tulstly dijat az illetékes kozutkezel 6t6l.
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4.8. Az agazat sikerességét meghatdarozo tényezok

Szakmai gyakorlatom alatt betekintést nyerhettem a fuvarozasi szolgaltatast ny(jtd
vallalkozasok tevékenységeinek részleteibe. Szamos olyan dolgot tapasztaltam ebben az
id6szakban, melyet az elmult masfél év elméleti anyaganak koszonhetéen mar nem volt
teljesen ) szamomra. Ezek koz¢ tarozik példaul a CMR-fuvarlevél, valamint a CEMT
engedély. Emellett viszont még tobb hasznos gyakorlati tapasztalattal gazdagodtam.

Ilyen példéul az, hogyan torténik a kapcsolattartas a megbizdkkal, milyen szempontok
szerint torténik a fuvardij megadésa, milyen dokumentumok, engedélyek sziikségesek a
fuvar megkezdéséhez, mi a teendd egy-egy esetleges varatlan probléma esetén.

Sok 1j dolgot figyelhettem meg a kisebb és nagyobb méretli él6allat fuvarozo cégek
miikodésével kapcsolatban. Az egyik ilyen, hogy a mind eurdpai, mind pedig magyarorszagi
szinten nem feltétlentil a fuvarozas a f6 tevékenység, hanem a kereskedelem. Az allatok
kereskedelme Onmagaban is jol jovedelmez, emellett pedig sajat jarmiiparkkal tudnak
szallitani, mellyel szintén bevételre tehetnek szert. A cégek versenyképességiik érdekében
probalnak minél alacsonyabb fuvardijakkal szallitani, melyben jelenleg a Kozép-és Kelet
eurépai régid képes jobban teljesiteni. Igy torténhet meg az, hogy egy Nyugat-Eurépai
megbizo a korzetbeli éldallat fuvarozo cég helyett egy Keletebbre talalhatot biz meg. Ezzel
jelentds kart okozhatnak az ottani véllalatoknak. Magyarorszdgon a piaci verseny nem
ennyire kiélezett. Az orszdgban nagyrészt csak kisebb cégek taldlhatdak ebben az dgazatban,
akik kapacitas hijan adott esetben a megbizast kiadhatjadk partneri viszonyban 1évd
szolgaltatoknak.

Sajat meglatasaim szerint a sikeres miikodés elérése érdekében a legfontosabb a
kapcsolati rendszer, az allando megbizok megszerzése. Allando fuvarmegbizasok lehetévé
teszik a gazdasdgos, nem veszteséges miikodést azokban az iddszakokban is, mikor
kevesebb a megbizas az idészakos fuvaroztatok altal. A kapcsolatok megszerzése utan
elengedhetetlen azok lehetd legmagasabb szinten torténd kiszolgaldsa. Ez ugy torténhet meg,
ha magas szinvonalll szolgaltatdsokat kapnak. Véleményen szerint ilyen példaul a gyors
reakcididd, a felmeriild problémdk megoldasa, valamint az id6beni pontossag a fuvar
esetében. Fontos még a megfeleld jarmiipark megléte. Nagyobb bizalmat eredményezhet egy
korszerii, miiszakilag kifogastalan jarmiiflotta, hisz az allatok joléte, egészsége fligghet ettol.

Ugy gondolom, ezen alapvetd feltételek teljesiilése mellett sikeresen mitkodhet ebben

a kategoridban egy cég akar belfoldi, akar kiilfoldi viszonylatban.
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5. Osszefoglalas

Dolgozatom felépitését tekintve, fokozatosan kozeliti meg a f6 témat, az éloallat
szallitas specialis szabalyait. Az elsé fejezetben, a bevezetésben arrdl szamolok be, mi
inspiralt arra, hogy ezt a témat valasszam. Roviden ismertetem a céget, ahol szakmai
gyakorlatomat végeztem. A masodik fejezetben az arufuvarozds valamennyi formaja
bemutatdsra keriil, melyet napjainkban alkalmaznak. Utolsé pontként a kozuti
arufuvarozasrol olvashatok informéciok, mely késébb a f6 témam egyik alapja lesz, valamint
a kovetkez6 fejezetben ennek az dgazatnak a részletes bemutatasa torténik.

Ebben, a harmadik fejezetben megemlitésre keriilnek azok az elengedhetetlen
dolgok, melyek a kozuti fuvarozas miikodését lehetové teszik nem csak belfoldi, hanem
nemzetkozi szinten. Megjelennek azok a feltételek, amelyet a gazdasagnak, (példaul az
infrastruktara) illetve azok, melyeket a fuvarozast végzoknek kell biztositaniuk ahhoz, hogy
ez a szolgaltatds zokkendmentesen milkddhessen. Mar itt sz6 esik a szabalyozéasokrol,
melyek még csak altalanossagban értenddek. Bemutatdsra keriil harom specialis csoport,
melyek koziil az egyik az él6allat szallitas.

A negyedik fejezetben is errdl olvashatoak informaciok, ahol mar a teljes mértékben
fo6 téma koré épiilnek az alfejezetek. Sz6 esik az dgazatot szabalyozo rendeletekrdl, a
sziikséges okmanyokrol, a tevékenység végzésének feltételeirdl, valamint a hatosagrol,
amely mindennek betartasat ellendrzi. Az elméleti tartalom mellett gyakorlati tapasztalatok
is megjelennek arrdl, hogy zajlik a XXI. szdzadban egy Eurdpat atszeld fuvar teljes korii
megtervezeése.

Véleményem szerint dolgozatomban bemutatasra keriil valamennyi olyan tényezo,

melyek alapfeltételei a fuvarozasi szolgaltatas végzésének.
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Az arufuvarozds barmelyik agazatat vessziik figyelembe, megtalalhatoak elénydk és
hatranyok is. Hatranyokként elsdsorban a magas fuvardijak, a kdrnyezetszennyezés és a
lassu arueljuttatasi id6. Napjainkban olyan szallitdsi mdodra van sziikség, amely a lehetd
leggyorsabban képes a termékeket szallitani nagy tavolsagokon, ,,hdztol-hazig”, lehetdleg
atrakas nélkiil. Erre a kozuti arufuvarozas a legalkalmasabb, mely ennek koszonhetden
vezetd szerepet tolt be az drufuvarozasban. Mivel Eurdpa kozitjait rengeteg szallitoeszkoz
veszi igénybe, szigor szabalyozasokra van sziikség. Fejlett infrastruktura sziikséges, ezen
beliil a kozuti palyahdlozat és a kiszolgalo létesitmények kiépitettsége €s az informacios
rendszerek megléte. A fuvareszk6zok kialakitasanak az aru fajtajatol, egyéni jellegétdl kell
fliggnie. A maximalis suly és méret hatarokat nem, vagy csak specidlis esetekben 1éphetik
at. Fontos, hogy a szallitando terméket védjék a kornyezeti hatasoktdl. Szabalyozasaban
példaul a CMR egyezmény vesz részt. A vezetésre vonatkozoan szigori vezetési és pihend
1dok vannak érvényben a biztonsdg érdekében. Az altalanos darabaru fuvarozas mellett
megjelend kiilonleges igények kielégitésére kiilonbozd specidlis szallitasi tevékenységet
végz0 cégek mitkddnek. Ilyenek tobbek kozott a veszélyes aruk, a tilméretes aruk és az
¢ldallatok szallitasat lebonyolitd fuvarozok. Ezek koziil kiemelve az él6allat fuvarozast, sok
feltételnek, szabalyozdsnak kell megfelelni. Ezek a feltételek nagyrészt az allatok
biztonsagat szolgaljak, valamint a fertézések elkeriilésére hivatottak. Magyarorszdgon kiilon

rendelet szabalyozza ezt a tevékenységet. Eurdpai és hazai szinten is kiilonb6z6 hatdsagok
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ellendrzik a folyamatokat. Minden allatfaj szdméara mas-mas feltételeket kell biztositani
szenvedésiik elkeriilése érdekében. Ezen &4gazatban a szolgaltatok szamdra hasonld

elvarasoknak kell megfelelniiik, mint az altalanos kozuti fuvarozasban.



